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Onsoz

Bu Kilavuz ,Deutscher Asphalt-
verband e. V.” (Alman Asfalt
Federasyonu) tarafindan Aralik
2000 tarihinde yayimlanmis ve
Almanya’da uygulanan tas mastik
asfaltlar hakkinda teorik ve pratik
bilgiler vermektedir. Oncellikle
idareler, asfalt {ireticileri ve
uygulamacilar igin tasarlanmigdur.

Yaym haklarina sahip DAV e. V.
izniyle Ankara’da 18/19 Kasim
2009 tarihlerinde gergeklestirilen 5.
Ulusal  Asfalt  Sempozyumu
cercevesinde tiirk kamuoyuna
sunulmustur.

NOT:

Kilavuzda belirtilen teknik
sartnameler Aralik 2000 tarihinde
Almanya’da gecerli olanlardir.
Bunlar kilavuzun terciime edildigi
tarihe kadar kismen degismistir!

Bu degisiklikler oncelikle 2007 de
revize edilen ZTV Asphalt-StB ve
2008 de revize edilen TL Asphalt-
StB yonergelerini kapsamaktadar.


mailto:DAV@Asphalt.de
http://www.asphalt.de/
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1. Girig
Bu Kilavuz Alman  Asfalt
Federasyonu nezdinde ,Asfalt
Teknolojisi”

tarafindan

cgalisma  grubu
+ZTV  Asphalt-StB
2000” yonergesinin 4. bolumii
bazinda hazirlanmustr.

(»ZTV Asphalt-S5tB 2000“ yoner-
gesi Almanya’da tiim Asfalt
calismalarimi  kapsayan, teknik
olarak talep edilen, kalite
standardlarim, ihale ve hak edis
islemlerini diizenlemektedir)

Kilavuz ihale verenlere, asfalt
imalatcilarina ve
teknik

mevzuatlarda bulunmayan teorik

karisimi
uygulamaci  firmalara
ve pratik ek bilgiler vermektedir.
Kilavuzun amact tas mastik
asfaltlarin  (TMA) talep edilen
kalite standardlar1 cercevesinde
iretilip, uygulanmasidir.

Tas mastik asfaltlarin olaganiistii
uzun kullamim stiresi 30 yillik
tecribe ile kanitlanmustir. Bu
olaganiisti ~ uzun  kullanim
siiresine Ozel konsept, kirilmis
agrega ve bitim oranlarmin

yliksek olmasi ile ilgilidir.

Uygulanan ilk TMA-konsept-
olarak %7leri

kullanil-

lerinde agirlik
asan bitim oranlar
mustir.

Wilhelmshafen’da 20 yillik kullanim siiresinden
sonra tag mastik asfalt 0/8

Stabilize edici katki malzemesi olarak

asbest fiberleri veya lastik tozu
kullanilmistir. Bu ytiksek bitiim oranl
katki
malzemelerin Ozellikleri ¢ok Onemli
almigtir. Ondan sonraki
TMA-konseptleri  teknik,

ekonomik, iklim ve cevre koruma

konseptlerde stabilize edici

bir rol
yillarda

dogrultusunda degisikliklere ugra-
mugtir.

Bugiinkii konseptlerde daha degisik

stabilize edici katki malzemeleri
kullanilmaktadir (6rnegin: organik ve
madensel fiberler, termoplastik

maddeler veya silisik asit).




Bu katki malzemelerin bazilar1
TMA-konseptlerinin

safhasinda, bilhassa
bitim orami agisindan, sorunsuz

gelisim
yliksek
kullanilamamustir. Bundan

dolayr baz1 asfalt iireticileri
bitim oranlarmi diistirtip TMA
olarak adlandirmiglardir. Bu tiir
konseptler asfalt betonuna daha
yakindir ve TMA o6zelliklerine

sahip degildir.

TMA ilk defa 1984 yilinda teknik
mevzuatlarda (ZTV bit-StB 84)
yerini bulmustur. Bu asamada
maksimum tane boyutu s
getirilmeden bitim oram igin

minimum %6 olarak  smur-
landirma getirilmistir.
Ureticiler arasindaki  rekabet

baskist ilk uygulanan TMAlarda
bitim oranin %67lik alt sirur-
larinda gelistirilmesine yol agc-
migtir. Uretimde &nlenemeyen
farkliliklar
sorunlara

bitim  oranindaki
uygulamada  bazi
neden olmustur. Bunun tizerine
bazi Eyalet ilgili makamlar
minimum bitim oramni %6,5e
¢ikarmustir. Bu deger 1990 da
revize edilen ZTV bit-StB 1984
mevzuatina alimmis ve 1994°de
VARY Asphalt-StB 1994
mevzuatinada konulmustur. Bu

bitim oram1 TMA’da (0/11 S)

istenilen tipik 6zellikleri saglamak igin
yeterli sayilmaktadir. Diger TMA ‘lar
i¢in (0/8S, 0/8 ve 0/5) daha yiiksek
oranlarda bitiim gerekmektedir.

2. Genel Bilgiler
TMA 1960’1 yillarin ortalarinda civili

otomobil lastiklerinin yliksek
deformasyonuna kars1 direngli bir
asfalt asinma  tabakast  olarak
tasarlanmigtir. TMA, TV Dbit 6

yonergesinde yeralan asfalt mastik
bunun
Asfalt
mastik elle veya dagitim kasalar: ile

bazinda  gelistirilmis  ve

mekanize edilmis seklidir.
asfalt tizerine serilmekte, daha sonra
onun {iizerine 5/8 veya 8/11 mm’lik
yiiksek kaliteli kirilmis agrega serilip
silindirle sikigtirilmustir.




TMA dokme asfaltina es degerde
dayaniklilik ve hizmet siiresine
sahiptir =~ ve  asfalt betonu
yapiminda kullanilan nakliye ve
uygulama ekipmanlar ile tretil-
mektedir.

ZTV Asphalt-StB mevzuatindaki
tarife uygun olarak TMA kirilms
ve iri taneli agrega karisimindan
ibarettir. Baglayici madde olarak
bitim ve stabilize edici katki
malzemeler kullanilmaktadir.

TMA sicak karisimi asagidaki
belirtilmis olan ana karakteristik
ozelliklere sahiptir:

e yiisek orande kirilmis mucir

e yiiksek oranda iri taneli
agrega

o yiiksek oranda bitiim

e stabilize edici katk:
malzemeler

Yiiksek  oranda iri  taneli
malzemeden olusan agrega, bol
bogluklardan olusan bir iskelet
olusturmaktadir. Bu bosluklar
bitiimle doldurulmaktadir.

TMA da kullanilan stabilize edici
katki malzemelerin gorevi
baglayici maddenin agregadan

stiziilmesini Onlemektir. Bu akma

siireci liretim, nakliye, serme ve

sikistirma esnasinda olusmaktadir.

Agrega tizerinde olusan bitim film

kalinligr katki malzemeler sayesinde

ylikselmektedir ve aymu zamanda

asfaltin yorulma ve yaslanma direnci

artmaktadir.

tas mastik asfalt

Asfalt konseptlerinin gosterimleri

Stabilize edici katki malzemelerin
stiziilme deneyi ile tespit edilir

etkisi




3. Ogzellikler ve kullanim
alanlan

TMA asinma tabakalar1 dayarnikli
ve uzun omiirlidiir. Bu 6zelligini
agir trafik ve iklim sartlarinda
kanitlamstir.

Yiiksek oranda kirilmis agrega ve
mastik karakterli baglayicinin
TMAlar

tasarim, lretim ve uygulamada

sayesinde dogru

asagidaki ozelliklere sahiptir:

¢ deformasyonlara karg:
dayanikh

e agmmaya karg1 dayarnikh

¢ soguk ve mekanik etki-
lerden olusan ¢atlaklari
engelleyici

e graniil, kaba ve kaygan
olmayan bir satth

e uzun Odmiirli

TMA her tiirlii yollar igin asinma
tabakast olarak uygundur. Bu
trafikli
sehirler arasi ekspres yollar veya

yotem cok otoyollar,

sehir ici yollar igin  standart

olmustur.

(STEINHOFF, PATZOLD: , Asphalt”,
No 1/98, Sayfa 20; Asfalt iist
tabakalarinda uzun siire dayaruklilik -
bir dokiimentasyon).

Ince asinma tabakalari icin 0/5 ve
0/8 mm‘lik TMAlar uygundur. Belli
bir Olciiye kadar profil bozukluk-
larinda degisik kalinliklarda uygu-
tabakas1 olarak

lanan iyilestirme

uygulanabilinir.
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Ince bir TMA-tabakasiin uygulamasi

4. Karisim bilesimi

Agrega

Agregalara talep edilen genel

niteliklerin yaminda cilalanma ve
kirlmaya karst olan direngleri ¢ok

onemlidir.

Disiik  ince  agrega  oramyla
uygulanan TMA yiizeyinin kaygan-
liga karst olan direnci hemen hemen
tamami

kirnlmis  iri  agregalar

sayesinde saglanmaktadir.




Yap1 kategorileri SV, I ve II olan
ve yap1 kategorisi III olupta agir
yliklemelere maruz olan yollarda
iri agregalar icin talep edilen
minimum cilalanma degeri (PSV)
50°dir.

(Not: Yap1 kategorileri hizmet
siiresin 10 t-esdeger dingil yiikii
gecis sayismna gore belir-
lenmektedir. Bu SV kategorisi
icin 32 milyon, I i¢in 10 ile 32
milyon arast ve II icin 3 ile 10
milyon arasidir.)

Daha yiiksek cilalanma degeri
yiiksek  PSV
agrega veya

ihtiyaglarinda

degerine sahip
agrega karisimlar1 gerekebilir.
Ince kirilmis mucir icin degisik
cilalanma  degerlerine  sahip
agrega kullanmak suretiyle uzun
omiirlii, kayma dayanimu yiiksek

satih 6zelligine ulasilabilir

Kullanilan  agregalarin  tane
sekilleri TMA“larda (0zellikle 0/8
ve 0/8 S tiplerinde)
bosluk oranlarimi i¢in ¢ok 6nemli

olusan

etkendir. Yass1 ve diiz agregalar
bosluk oranini, bogluk doluluk
asfalt
yonde

oranini dolayisiyla

sikigtirmasini ~ olumsuz

etkiliyebilmektedir.

Baglayici
TMA lar i¢in baglayici madde olarak
genelde DIN EN 12591 normuna
uygun 50/7071ik  bitim  kullaml-
maktadir.

Ince TMA karigimlarinda 70/100 veya
160/220°1lik bitiimler de kullanabilinir.
Agir trafikli yollarda veya koprii
tizerlerinde polimer modifiye edilmis
bitiimler daha avantajli olabilir.

Stabilize edici katki malzemeleri

TMA"da istenilen yiiksek bitiim oraru
ve ayrica agregalarin bagka karisim-
lara gore sahip oldugu diisiik agrega
ylizey alanindan dolay stabilize edici
katki malzemeleri gerekmektedir.

Bu katki malzemeleri; {iretim, nakliye
ve uygulama esnasinda bitiimiin

agregalar  arasindan  siiziilmesini
onler. Edinilen tecriibelerle stabilize
edici katki malzeme olarak seliilloz

fiberlerin uygunlugu kanitlanmistir.

Stabilize edici etkisi kamitlanmasi
sartiyla toz, graniil seklinde veya sivi
malzemeler kullanilabilinir. Dogasal
veya sunni silisik asitler, lastik tozlar
veya

polimerlerle kismen iyi

tecriibeler edinilmistir.




Miks dizayn

Marshall numuneleri 50/70°1ik
bitim kullanarak DIN 1996
Bolim 4 ‘e uygun olarak 135 + 5
derecede iiretilmelidir. Bundan
degisik olarak ZTV Asphalt-
StB’de polimer modifiye bitiimle
(PmB 45) tiretilen TMA’lar icin
sikistirma 1s1s1 145 + 5 derecedir.

Trafik alanlarinda SV ve 1
kategorisi yollar icin uygulanan
TMA larinin bogluk oranmi %3,5
olarak, diger trafik alanlar1 ve
polimer modifiye bitiim (PmB 45)
kullannminda bosluk oranmi %3
olarak hedeflenmelidir.

Ince tabakali uygulamalar igin
hedef-
lenen bosluk orami %2 ve 2,5

marshall numunesinde

arasi se¢ilmelidir.

Istenilen bosluk oraninin, bitiim
oranin degistirilerek yakalanmasi

teknik acidan swmurli  Olgtide
uygundur.
Marshall numunesinin bosluk

oraninda onemli Olciide degisik-
likler
siralamaya  gore

isteniliyorsa  asagidaki
degisiklikler

yapilmalidir:

e toplam micir orani,

e mucir gruplarmin kullanim
orani,

e filler orani ve

e  bitlim orani.

Toplam mucir oranin graniilasyon
siniflaria gore tavsiye edilen dagilim

0/11S 0/8S  0/8

2/5mm 1lparga 2parca 2,5 parca
5/8mm 2parca 5,5parca 4,5 parca
8/11mm 4parga - -

2 mm’den biiyltik olan agregalarla
uygulanabilinen varyasyonlar ¢ok
smirhdir. S kategorisi TMA larinda
kilavuz deger olarak alt smirlama
Uretimde olusan
sapmalar TMAlarda istenilen bosluk
oranlarinin yakalamasin riske sokar.

alinmalidir.

Bundan dolayr ZTV-Asphalt 2000
yonergesinde gradasyondaki 2 mmlik
alt snirlamasi %75 den (1998 baskist)
%73"e
fraksiyonlarda istenilen oranlar sayfa

distirilmiistiir. Agrega

8”deki tablo’ya gore uygulanmalidir.
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Tas mastik asfalt 0/11 S (iistte) ve asfalt beton 0/11 (altta) gradasyonlarimin mukayesesi




tas mastik asfalt 0/11S 0/8S 0/8 0/5

agrega boyutlar mm 0/11 0/8 0/5
<0,09 ag. ol. 9-13 10 -13 8-13 8-13
>2,00 ag. ol. 73 - 80 73 - 80 70 - 80 60-70
> 5,00 ag. ol. 60-70 55 -70 45-70 <10
> 8,00 ag. ol. >40 <10 <10 -
>11,20 ag. ol. <10 - - -
kirilmis ve kirillmamus agrega oran 1:0 1:0 >1:1 >1:1
2bEm
e e 50/70 50/70 70/100 70/100
bitiim tird (PmB/ 45)) (PmB/45)*l> / 160// 220
bitiim oram >6,5 >7,0 >7,0 >7.2
dswbilizekatkimalzeme
karisimdaki orani ag. ol 03-1,5

marshall numunesi

sikistirma derecesi @ °C 135 +5
bosluk orani ha. ol. 3,0-4,0 3,0-4,0 2,0-4,0 2,0-4,0
uygulama kalmgy = 3,5-4,0 3,0-4,0 2,0-4,0 20-3,0
veya
uygulama agirhigi  kg/m 85 - 100 70 - 100 45-100 45-75
istisnalarda
(telafi tabakalarinda)
uygulama kalinlig1 om 25-50 20-40 } :
veya /0 -5, ,0 -4,
uygulama agirlign  kg/m 60 -125 45-100 - -
sikigtirma oranu % >97
bosluk orami ha. ol. <6,0

“1) Sadece istisnalarda *2) Marshall numuneleri PmB 45 kullaniminda 145 + 5 °C “de iiretilmelidir




Karigim bilegimi

TMA larinin  deformasyona kars:
olan davraniginin marshall-
stabilitesi ve marshall-akma degeri
tizerinden degerlendirilmesi
uygun degildir. TMAlarda asfalt
betonunu karisimlara gore
Marshall-stabilite degerleri daha
dustikddr.

deformasyon

Bundan durum
dayaruklilig:
hakkinda yanlis degerlendirmeye

yol agabilir.

Deformasyon dayanikliigi deger-
lendirilmesi giintimiizde tekerlek
izi olusturma deneyi ile TP A-StB
otekerlek izi deneyi - su banyo-

sunda tekerlek izi derinligi”
boliimiine  dayanarak  tespit
edilmektedir.

Tekerlek izi deneyi degisik TMA
tiplerinde deformasyon dayarmikli-
liklarinin ~ birbiriyle karsilastiril-
mas! i¢in uygundur.
kadar yeterli tecriibe
olmadigindan TMA larda tekerlek
izi derinligi icin genel gecerli bir

Simdiye

smir deger verilememektedir.

Tekerlek izi
olarak cevrimsel basing deneyi ile

deneyinden harig

deformasyon dayanikliligs tespit
edilebilir. Ancak bu deney icinde
tecriibesi

genel degerlendirme

yetersizdir.

Deformasyon dayaniklilig: tespiti igin
kullanilacak her test numunesinin
tretim metoduna dikkat edilmelidir
(gerek test numunesinin tiretiminde,
neticelerin

gerek degerlendiril-

mesinde).

5.  Karisim tiretimi

TMA dretimi
tretilmektedir.

asfalt
Kaba
yliksek oranda kullanimindan dolay:

betonu gibi

agreganin
iki 6n dozaj silosu kullanilmasi
gerekebilir. Kaba agregalarin yiiksek
oranindan dolayi, sicak eleme {ist
eleklerinde darbogaz olusup, eleme
olumsuz etkilenebilir.

Kullanilan plentin dozaj ve elek

kapasitesi ile amagclanan {retim
kapasitesi uyumlu olmalidir. TMA
daki diisiik orandaki ince agrega,
kurutucuda (dryer), kaba agregalarin
kalin bir tabaka

olusturmadigindan, agregalar direkt

etrafinda

olarak atese maruz kalip asin
1snmaktadr.
Uretim siiresince, agrega 1sismn

istenilen diizeyde kalmasini saglamak
gerekmektedir. Onemli olan iiretimi
tamamlanmis karisimin 1sisidir  ve
170 °C dereceyi gegmemelidir.

Stabilize edici katki malzemeleri

niteliklerine gore titizlikle karisima




ilave edilmelidir. Katki
malzemesinin oran ve karisimdaki
homojen dagilimi, karisimin ve
dolayistyla  dokiilen  tabakamin
kalitesini onemli derecede
etkilemektedir. Katk:
malzemelerin teslim edildigindeki
homojenitesi ve kalitesi depo-
lamada ve imalat esnasinda da
korunmalidir.

Asagidaki  verilen aciklamalar
katki malzemesi olarak fiber
liflerini kapsamaktadir. Graniil,
siv1 veya fillerli katki malzemeleri
kullanildiginda, bunlarin
Ozelliklerinin ~ dikkate alinmasi
gerekmektedir.

Katki malzemeleri demet olarak
karisima verilecekse, demetlerin
boyutlar1 mikserin kapasitesine
uygun olmalidur. Organik
fiberlerin depolamada ve imalat
sirasinda nem almamasina dikkat
edilmelidir. Olas: bir topaklanma
karisimdaki homojen dagilimi etki-
lemektedir.

Karigim iiretimi

Katki malzemelerin ilave edilmesi
genelde  uygun ekipmanlarla
otomatik olarak gercekles-
mektedir. Bazi ekipman treticileri
tarafindan degisik katki

10

malzemeleri igin degisik dozajlama
mekanizmalar1 onerilmektedir. Kiiciik
caphi {iretimler igin kapakdan elle
ilave edilebilir. Boyle durumlarda is
emniyet nizamnamelerine ve asfalt
tiretimi icin BG/BIA-tavsiyelerine
uyulmalidir.

Baglayic1 madde ilk asamada biiytik
ylizey  alanlarma  sahip  kaba
agregalarin  ylizeylerine  yapisir.
Homojen bir karisim igin katki
malzemelerinin esit dagilimi biiyiik
Oonem tagimaktadir. Katki malzemeleri
ureticilerinin verileri mutlaka dikkate
alinmalidir. Fiberlerde ayrica dikkat
edilmesi gereken unsur, bunlarin
karisimdaki dengeli dagiliminin ilave
karistirma  siiresinde  (baglayicinin
ilavesinde =~ ve  ondan  sonraki
karistirma aninda) gerceklesmesidir.

Gereginden uzun streli kuru
Oonkarigtirma fiberlerin tozlagsmasina
(fillere doniismesine) sebep olabilir.
Pellet halindeki organik fiberler
degisik yogunluklara sahip
olduklarindan, kuru on karisim
zamanu yumaklar ¢ézmeye yeterli
olmayabilir. Organik fiberlerin
¢oziiliimii ve homojen dagilimi zaman
zaman kontrol edilmelidir.

Gerekli 6n karisim ve son karisim
zamanlar1 uretim veriminin
diismesine yol agar. Burada kuru




karisimda yumaklarin  dengeli
dagilimi i¢in gerekli olan optimum
karistirma zamaninin belirlenmesi

gerekmektedir.

TMA {iretimi
asfalt

esnasinda bagka
ozellikle
binder

karisimi gibi, iiretim yapilmama-

konseptleriyle,

bitimlii temel veya
Iidir; (atesleme ayarmin degistiril-

mesi, kapasite degisikligi).
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Katki
ilavesi

malzemelerin otomatik ekipman

ile

kaba ve ince
agregalar

filler

seliiloz fiber

baglayict

ilave kangtirma
Zamani

bogaltma zamam

Toplam karigtirma zamam
253 saniye »

Burada Onerilen veriler iiretici tecriibelerine dayanarak tasarlanmugtir.
Kullarulan ekipmanlara gore degisik iiretim yontemleri/karigim
zamanlar1 daha uygun olabilir. Kuru kargimlarla (dry blend) deneme
uygulanmali!




6. Depolama ve Nakliye

Biitiin asfalt tipleri gib tas mastik
asfaltlarda uzun siire silolarda
depolanmamalidir.  Bu  siireg
icerisinde baglayici madde zararh
degisikliklere ugrayabilir.

Nakliye  araglarmin  ytiikleme
rampalar1 temiz olmalidir. Asfaltin
rampalara yapismasini Onlemek
icin sadece asfalta zarar vermeyen
¢oziictiler kullamilmali veya ince
bir su tabakasi yeterlidir.

Mazot  kullanilmasi  kaliteye
olumsuz etkisinden ve is emniyeti
agisindan yasaktir. Nakliye
araglarinin tizeri asfaltin sogumasi
ve havadaki oksijenle birleserek
baglayicti madde sertlesmesini
onlemek i¢in her zaman, yaz
mevsiminde dahi, riizgar
gecirmeyen ortl ile Ortiilmelidir.
Kiigiik miktarlarla veya diisiik
randimanla calismalarda (sehir ici
yollarda veya tamir islerinde) 1s1
izolasyonlu kamyon tstii tanklar
veya yatay bantli termo kazanh
romorklar ¢ok uygundur.
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Kirmizi renkli TMA serimi - nakliye araci termo
kazanli calismaktadir

Uzak nakliye mesafelerinde karisim
sogumasini i¢gin karisimin yiiksek
1sida Uretilmesi kesinlikle yanlistir.
Baglayici ve karisimin nakliye ve
serim esnasinda ayrilma ve akmasi
halinde baglayic1 sertlesir ve sonug
olarak sikistirmada sorun yasanir.

Uretim, nakliye ve serim randimani
birbiriyle uyumlu olarak gercek-
lestirilmelidir. Iyi bir organizasyon ile
nakliye araclarimin bekleme stirelerini
ve bununla bagimli olarak malzeme-
nin 1s1 kayiplarini 6nleyebiliriz.

Ayrica finiser calismasinda bekleme
stireleri olusmamali. Siirekli olarak
ilerleyen finiser c¢alismasi diizenli
sikistirma ve uygun yiizeysel yap1 igin
on kosuldur.




7.  Serme ve sikistirma dikkat edilecek kurallar asagidaki

TMA finiserle problemsiz olarak tabloda listelenmistir:

serilmelidir. Serim ve sikistirmada

Serim ve sikisirmada dikkate alinmasi gereken kurallar |

Karigim 1s1s1 finiser kazanminda egit sekilde dagilmalidir. B50/70, B70/100
veya PmB 45 asfalt bitiimlerinde 1s1 150 °C den diisiik olmamalidir. Bu arada
finiser kazaninin kiyisinda ve kosesinde soguk malzeme kalmamalidir.

Kullarulan finiserin serme hizi malzemeyi fazla sikigtirmayacak (isotop
sondaji ile kontrol edilebilir) ve carpma titresimi olugsmayacak sekilde
ayarlanmalidir (icyap: gevsemesi).

Sikistirma derhal ve silindir finigere ¢ok yaklagarak yapilmalidur.

Serilen her finiger seridi i¢in en az iki silindir gereklidir.

Silinder sikigtirmasi agir tandem veya 3 tekerli silindirlerle yapilmilidir
(agirhgi >9t).

Vibrasyonlu sikigtirma yeterli malzeme sicakliginda ve statik bir baskidan
sonra yapilmalidir.

Tabaka 15151 100 °C altina diisdiikten sonra vibrasyonlu sikigtirma yapilmaz.
Tabaka kalmlig: 2 cm’den az ve alt tabakast sert (beton, tag kaplamalar: v.b.)
tabakalara gevsemelere veya agrega kirilmasina sebep oldugundan
vibrasyonlu sikishrma yapilmaz.

Lastik tekerlekli silindirler TMA sikighirmast icin uygun degildir. Istenilen
ylizeysel Ozelligi gerceklestirilemedigi i¢cin genelde kullamilmaz.

TMA nimn tamamlanmasi i¢in gerekli olan el ig¢iligi cabuk ve finigerle es hizda
gercgeklegtirilmelidir. Silindirle sikisirma serme isleminden hemen sonra
yapimalidir. Finigserin otomatik olarak uyguladig1 6n sikigstirma tabakamin
serme kalinlig icin dikkate alinmalidir.




TMA'nin serme kalinligi ve
serilecek miktar1 ZTV Asphalt-StB
2000, Tablo 4.1 (Sayfa 12) ve ZTV
Asphalt-StB 2000, Tablo 3.2 de
verilmigtir.

Verilen minimum

degerler  edinilen  tecriibeler
sonucu kritige agiktir ve miistesna

kullanilmalidir.
durumlarda  tabaka

kalinligi hicbir yerde minimum

durumlarda
Normal

Ol¢tiniin altina diismemelidir.

Ek ve baglant1 yerlerine oOzellikle
dikkat (DAV -
kilavuzu: ,Tabaka baglantilari, ek
yerleri, kenar baglantilar1”).

edilmelidir

8.  Satih islemleri

Baslangicta  olusan  yiizeysel
kayganligini onlemek icin bazi
tedbirlerin ZTV Asphalt-StB
anlayist igerisinde teknik

sartnameye gore alinmalidir.

Serpilecek  malzeme  miktari
ekseriyetle 1 ile 2 kg/m? dir. 1 ile
3 mm aras: tane ebatlar1 yanisiri
tozu almmus ve hafif bitiimle
kaplanmis 0,25 ile 2 mm lik

kirilmig kum kulanilmas:
yaygimnlagmistir. 2 ve 5 mm arasi
kinlmis  micr fazla  giirilti
seviyesinden dolay1

kullanilmamalidir.
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Serpilecek malzeme ya finiserin
hemen arkasindan veya ilk silindir
gecislerinin arasinda; herhaliikarda

yeteri kadar sicak ve baglayici 6zellige
sahip tabaka tizerine uygulanmalidir.

Diizgiin bir satth elde etmek igin

serpici makina kullanilmasi sarttir.

Uygun bir agrega serpme ekipmani

Serme, sikistirma ve son islemlerden
sonra kaplama tabakasinin sogumasi
i¢in trafige acilmasi en az 24 saat sonra
olmalidir. Daha once trafige agilmasi
kaplama tabakasmin bozulmasina ve

tekerlek izi olusmasina sebep olabilir.

Agega serpilme§ ve srpilmig TMA
ylizeyleri (sol ve sa§ taraftaki resimler)




Ek

SCHELLENBERG/ VON DER
WEPPEN ‘e gore baglayic1 madde
stiziilme testi

Uretim, depolama, nakliye ve
serim esnasinda karisimin
dayanikliigr ve homojenitesi
SCHELLENBERG/ VON DER
WEPPEN baglayic madde
siiziilme testine gore
degerlendirilmektedir.

Bu test ile karisimin serme
esnasinda ayrima egilimi iyi
tanimlanabilir. 1 kg malzeme bir
cam behere konulur (DIN 12332,
800 ml) {izeri kapatilarak 170 °C’
de 60 dakika etiive konulur. Etiiv
harigden hava takviye edilmeden
etiiv icindeki dolasim ozelligi ile
calistirthir.  Cam  beher igine
malzeme koyulmadan once etiivde
170 °C 1s1tilir.

Onceden 170 °C’ de 1sitilan
beherin malzemeyle doldurulup,
agirhigin oOlciilmesi ve tekrar etiive
konulmas: 20 saniyeden uzun
stirmemelidir. Malzemenin
baslangig 1s1s1 135 + 5 °C olmalidir
(Marshall-deneyi tiretim derecest).

Etliviin 1s1 sapmas1 * 1 °C" yi ve
1sitma zamanin sapmast * 1
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dakikay1 gegmemesi gerekmektedir.

Malzeme etiivden alindiktan sonra
sarsmadan ve carpmadan ters
gevirerek bosaltilmali ve tartilmalidir.
Bu islem 10 saniyeden fazla stirmeme-
lidir.

Karisimin icin 6lgti, etiive giris agirlig
ile cikis agirhigy arasindaki farkin girig
agirligina orantisidir.

Etlivde bekleme zamani ve 1sisindan
sapmalar tespit edilerek, kayat
alinmalidir. Anormal durumlar, cam
behere yapisan micir veya asfalt
karisiminin yapisma durumu tespit
edilip degerlendirmelidir.

Agirhik farki %0,15 den daha az
olmalidir. Agirhik oraminin  %0,10
diisiik olmasi ¢ok iyi neticedir.
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