Empfohlenes Vorgehen zum Erreichen eines

phal'l' anforderungsgerechten Schichtenverbundes

” FUR ALLE FALLE - Eln Leltfaden des DAV - DEUTSCHER ASPHALTVERBAND

Die nachstehenden Hinweise sind durch die Arbeitsgruppe Asphalttechnik des Deutschen Asphaltverbandes (DAV) erstellt worden. Fachliche
Grundlage sind die H SVA', die durch den Arbeitskreis 7.4.3 Schichtenverbund (Leitung: Dr. T. Wolf) im Arbeitsausschuss 7.4 Bautechnologie
(Leitung L. Keller) der FGSV aufgestellt wurde. Diese wurden bewusst nicht kopiert sondern nur in einzelnen Féllen zusammengefasst und mit
weiteren Punkten erganzt oder angepasst. Die vorliegende Liste sollte als Erganzung dazu verstanden werden. Die Aufstellung erfolgte durch eine
Bearbeitergruppe der AG AT des DAV bestehend aus den Herren Lammen (Oevermann), Schiinemann (KEMNA BAU) und Johannsen (Eurovia).

Vorbemerkungen

Die Herstellung eines anforderungsgerechten Schichtenverbundes kann nur indirekt beeinflusst werden, da er sich immer als Resultat aus
mindestens zwei Vorgangen (meistens mehr) ergibt. Daraus ist auch die sehr gro3e Anzahl an Einflissen auf den Schichtenverbund und die grof3e
in der Praxis feststellbare Spannweite der im Abscherversuch ermittelten Prifwerte fir den Schichtenverbund auch auf kleiner Flache abzuleiten.
Grundsatzlich sind somit eine fehlerfreie Planung, eine geeignete Unterlage, eine anforderungsgerechte Herstellung des Asphaltmischgutes, ein
qualitativ hochwertiger Einbau und optimale Randbedingungen flr die Erzielung eines anforderungsgerechten Schichtenverbundes wichtig. Beinahe
jede Abweichung hierbei kann sich negativ auf den Schichtenverbund auswirken.

Es werden Anregungen aufgefuhrt, die beim Neubau und bei der baulichen Erhaltung zu beachten sind.

Die im Folgenden aufgeflihrten Punkte kénnen auch im Zuge von Bauanlaufberatungen mit dem Auftraggeber zur Verbesserung der Qualitat
besprochen werden.

" Arbeitsausschuss Bautechnologie der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V.: Hinweise zur Erzielung eines anforderungsgerechten
Schichtenverbundes bei Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (H SVA), Entwurf Stand 03.09.2015 (Veroffentlichung in Vorbereitung)
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Vorbereitende Arbeiten bei baulicher Erhaltung

Frasen der
Unterlage

Nicht festhaftende, verbleibende Schichtreste (,Schollen®) missen vor dem Aufbringen der neuen Schicht beseitigt
werden. Bei festhaftenden, verbleibenden Schollen ist die Ebenheit zu beurteilen und gegebenenfalls der AG
darauf hinzuweisen, dass direkt im Bereich der Schollen keine Schichten im Sinne der ZTV Asphalt-StB sondern
lediglich ein Profilausgleich im Sinne der ZTV BEA-StB hergestellt werden kann.

Bei diinnschichtigen Instandsetzungsbauweisen ist der Einsatz von Feinfrasen mit engem Schnittlinienabstand zu
prifen.

Tipp: Gemeinsame Beurteilung der Oberflache durch AG und AN (siehe Formular in H SVA) durchfiihren.

Reinigen der
Unterlage

Auf gefraster Unterlage kann das Reinigen mit Wasserbeaufschlagung und Absaugvorrichtung sinnvoll sein (z.B.
Drehjet mit sofortiger Absaugung). Dabei ist abzuwagen, inwieweit ggf. in die Unterlage eindringendes Wasser
nachtréglich zu Problemen fiihren kann (z.B. Blasenbildung). Achtung: Die Uberpriifung der Unterlage auf
eingedrungenes Wasser und das Entfernen des Wassers aus der Unterlage sind in der Baupraxis nicht méglich.
Tief eingedrungene Feuchtigkeit kann durch Flachenheizgerate nicht beseitigt werden.
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Ansprihen der Unterlage

Anspriihen
der Unterlage

)

Die Bindemittelmenge muss gleichmalRig verteilt sein.

Die ausgeschriebene Anspriihmenge ist im Regelfall keine vertraglich bindende Vorgabe und auf jeden Fall auf
technische Plausibilitat zu prifen. Formal ist die richtige Menge in Abstimmung mit dem AN durch den AG in der
Ortlichkeit festzulegen.

Auch zu groRe Bindemittelmengen kénnen den Verbund negativ beeinflussen. Bei der Bestimmung der
notwendigen Bindemittelmenge ist zu beachten, dass sich dieses bei Frasflachen in den Rillen (,Talern“) sammelt.
Vor Uberbauung muss die Emulsion gebrochen (Farbumschlag) und das Emulsionswasser verdunstet sein.

Die Ansprihmenge sollte im Bauablauf Gberprift werden. In regelmaRigen Abstanden (z.B. wochentlich) sollte eine
Probe der Emulsion genommen und direkt auf die gewlinschten Parameter gepriift werden.

Manuelle Ansprihverfahren (,Spritzmaus®) nur in Handeinbaubereichen verwenden, niemals fur groRere Flachen.
Die Wetterentwicklung sollte beobachtet werden. Niederschlage kdnnen zum nachtraglichen Ablaufen der Emulsion
fihren (zum tieferliegenden Rand). Dann nicht einbauen!

Die erforderlichen Temperatur-Randbedingungen fir das Anspriihen entsprechen denen des Einbaus von Asphalt
(vgl. ZTV Asphalt-StB 07/13, Tab. 6). Vorsicht: Bei Temperaturen zwischen 0 und 5 °C kann die Wirksamkeit der
Emulsion eingeschrankt sein. Die Angaben des Emulsionsherstellers sowie die maximale Lagerdauer sind zu
beachten.

Beim Ansprihen sollten die folgenden Verarbeitungstemperaturen eingehalten werden:

- C60BP1-S: 50 bis 80 °C

- C40BF1-S: 50 bis 70 °C

Ein Befahren der angespriihten Flache — ausgenommen zur Asphaltmischgutanlieferung in den Fertiger - ist zu
unterbinden.
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Baustoffe
Art des a) Zur Herstellung des Schichtenverbundes auf gefrasten Unterlagen sind nur folgende Emulsionen nach TL BE-StB
Ansprihmittels Zzu verwenden:

- polymermaodifizierte Bitumenemulsion C60BP1-S
- Bitumenemulsion C40BF1-S (Haftkleber)
Mit Haftkleber liegen in der Baupraxis positive Erfahrungen auch bei hohen Belastungsklassen vor.

b) Fir DSH-V nur polymermodifizierte Bitumenemulsion C67BP5-DSH-V verwenden.

Auswahl des a) Bei Einbau auf Frasflachen sollte kein 32iger GroRtkorn gewahlt werden
Asphaltmischgutes
— Sicherstellung b) Durch den Einbau und das Walzen ist das einzubauende Asphaltmischgut in die Textur der Frasunterlage
der Verzahnung einzuarbeiten.
Auswahl des a) Mortelreiche und nach Maglichkeit kleinkdrnige Asphaltgemische wahlen.
Asphaltmischgutes
- Sicherstellung b) Auf eine ausreichende Temperatur der Unterlage, messbar mit einem Infrarot-Thermometer, und eine Temperatur
der Verklebung des Asphaltmischgutes nach den ZTV Asphalt-StB insbesondere im Bereich direkt oberhalb der Schichtgrenze
achten.

c) Vorsicht bei Herabsetzung der Klebewirksamkeit der Unterlage (z.B. durch Feuchteaustritt, strukturelles Versagen,
mangelnde Affinitat etc.).
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Baustoffe (2)

Auswahl des
Asphaltmischgutes
— Interaktion
zwischen
Verzahnung und
Verklebung

a) Keines der beiden Kriterien ibermaRig oder ausschlieflich berlicksichtigen: Hohlraumreiche Unterlagen kénnen
z.B. positiv auf die Verzahnung wirken, aber die Verklebung erschweren (nicht genug Kontaktflachen).

Herstellung
und Transport des
Asphaltmischgutes

a) Auf ausreichende Mischzeiten zur optimalen Homogenisierung des Asphaltmischgutes bei der Produktion achten.
Entmischungen auf dem LKW sind zu vermeiden.
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Einbau- und Verdichtungstechnik

Entmischungen a) Langsam in den Beschicker/Fertiger entladen.
bei der Beschickung
des Fertigers b) Im Falle von Ubergabeférderbandern (,Beschickern®) sollte auf die Geschwindigkeit und die Fallhéhe des
vermeiden Asphaltmischgutes geachtet werden.

c) Der richtige Zeitpunkt zum Schliefien der Bunkerklappen ist wichtig. Nicht zu spat!

Fertigervorbereitung a) Auf die richtige Einstellung von Schneckenwellen, Kanalblechen und Materialdosierblechen achten.
und Einsatz b) Schneckenhdhe korrekt wahlen.

c) Bei hoheren Schneckendrehzahlen auf Entmischungen achten.

d) Kornzertrimmerungen oder Bindemittelanreicherungen an der Oberflache sind zu vermeiden.

Walztechnik a) Die optimale Anzahl und Art der Walzen hangt mafigeblich von der Baustellengré3e und -geometrie, der
Einbaugeschwindigkeit und dem einzubauenden Asphaltmischgut sowie der Schichtdicke ab.

b) Friher Walzbeginn: schon beim ersten Walzgang ist so dicht wie moglich an den Fertiger heranzufahren. Bei zu
groliem Walzmal} (z.B. bei Asphalttragdeckschicht oder auch Asphaltbeton) =» Sicherheitsabstand einhalten.

c) Aulenbereiche ,6fter walzen®, der Mittelbereich der Einbaubreite wird eh &fter Uberrollt und verdichtet.

d) Bindemittelanreicherungen an der Oberflache kénnen sich auch an der Unterseite der Schicht negativ auswirken.

e) Kornzertrimmerungen an der Oberflache kénnen den Verbund zur nachsten Schicht beeintrachtigen.
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Priufung des Schichtenverbundes

Anforderungen
an die Proben

Die Prufung des Schichtenverbundes muss an zwei Bohrkernen erfolgen. Sie sollten optimalerweise in
Querrichtung versetzt enthommen werden.

Die Kerne miussen die volle Dicke der zu untersuchenden Schichten umfassen. Auch bei auseinandergefallenen
Schichten ist die Enthnahme der unteren Schicht anzustreben.

Der Abstand zwischen den Kernen soll 5 bis 10 cm betragen. Sie sind mit mindestens 50 cm Abstand zum
Fahrbahnrand bzw. Einbaurandern (Nahte, Fugen, Anschlisse) zu entnehmen.

Die obere Schicht oder Lage muss mindestens 20 mm dick sein, die untere Schicht oder Lage mindestens 70 mm.
Der Durchmesser muss zwischen 148 und 152 mm liegen (Nachmessen auf der Baustelle!).

Der Probentransport muss sorgfaltig erfolgen. Die Kerne sollten stehend oder liegend transportiert werden und in
der Lage gesichert sein. Eine gegenseitige Berihrung der Kerne ist auszuschlief3en. Die Lagerung im Labor sollte
stehend auf dem Kopf erfolgen.
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Prufung des Schichtenverbundes (2)

Anforderungen an
den Priifbericht

a)

b)

Folgende Vermerke zur Scherflache und den Mantelflachen der Kerne sind -insbesondere bei mangelhaften
Prifergebnissen- zwingend im Prifbericht zu machen, sofern zutreffend:
- Inhomogenitaten

- Fehlstellen

- Entmischungen

- Verwitterte Anteile der Gesteinskdrnung

- Mortelfreie Anteile der Gesteinskdrnung

- Rissbildung

- Kornausbriche

- Verschmutzung durch Fremdstoffe

- Verschmutzung durch Bohrschlamm

Angaben fiir jeden Einzelkern:

- Ergebnis der Scherkraft auf 0,1 kN

- Ergebnis des Scherweges auf 0,1 mm

- geprufte Schichtgrenze

- Dicke beider Schichten

- Besonderheiten (z.B. kein Verbund bei Anlieferung)

- Beschreibung des Zustandes der abgescherten Flachen (z.B. Bruch in die Schicht hinein oder Riickstande,
Verschmutzungen etc.)

Angaben fiir die Entnahmestelle:
- Mittelwert der Scherkraft
- Mittelwert des Scherweges
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