Der dynamische

Stempeleindringversuch

Beurteilung der Verformungseigenschaften von Asphalt
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Die Zusammensetzung von Asphalt-
mischgut ist das Ergebnis eines Opti-
mierungsprozesses im Rahmen von
Eignungspriifungen. Insbesondere die
Verformungsbestandigkeit kann im
Rahmen von erweiterten Eignungs-
priifungen z.B. mittels Spurbildungs-
versuch [2] oder Druckschwellversuch
[1] untersucht werden. Die allgemei-
ne Anwendung dieser Priifverfahren
auf alle Asphaltarten unterliegt je-
doch Einschrankungen.

Mit dem dynamischen Stempelein-
dringversuch wurde bereits im Rah-
men eines Forschungsvorhabens [4]
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Abb. 1: Schematische Darstellung des Ver-
suchsaufbaus des dynamischen Stempelein-
dringversuchs
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Abb. 2: Belastung 0,1s oLp, Impulsdauer 0,1
s, keine Lastpause

ein Verfahren entwickelt, welches den
Gedanken eines seitlichen Stiitzdru-
ckes auf die Asphaltprobe aufnimmt
und sich somit an den Triaxialversuch
mit oszillierendem Stiitzdruck anlehnt
- aber mit erheblich geringerem prif-
technischen Aufwand durchgefiihrt
werden kann.

Im Rahmen des Forschungsvorhabens
.Uberpriifung der Eignung des dyna-
mischen  Stempeleindringversuches
zur Beurteilung der Verformungsei-
genschaften von Asphalt und Schaf-
fung eines Bewertungshintergrundes”
wurde dieses Priifverfahren weiterent-
wickelt. Das Ziel des Forschungsvor-
habens ist es, optimierte und praxis-
gerechte Prifbedingungen zu schaf-
fen, mit denen moglichst alle Asphal-
te mit dem dynamischen Stempel-
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Abb. 3: Belastung 0,2s mLp, Impulsdauer 0,2
s, Lastpause 1,5 s

eindringversuch hinsichtlich ihres
Verformungsverhaltens priiftechnisch
angesprochen werden kdnnen.

Das Forschungsvorhaben ist aus Mit-
teln des Bundesministeriums fiir Wirt-
schaft und Technologie unter der

Nummer 12522 iiber die Arbeits-
gemeinschaft  industrieller ~ For-
schungsvereinigungen (AiF) ,Otto

von Guericke eV." und durch das
Deutsche Asphalt Institut (DAI) e.V.
gefordert worden.

Untersuchungs-
methodik

Fiir die experimentellen Untersuchun-
gen des dynamischen Stempelein-
dringversuches wurden fiinf unter-
schiedliche Asphaltarten eingesetzt:
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Priif- Oberlast | Belastungsart Probe- Probekorper-/
temperatur korperhohe | Stempeldurchmesser
0,6 MPa |- 22800
0,2 s mLp
20°C |08MpPa | 18O
0,2 s mLp
1,0 MPa Lo
0,2 s mLp
0,6 MPa | Bt 30Lp
0,2 s mLp
- 0,1 s oLp
45 °C 0,8 MPa 40 mm 200/80 mm
0,2 s mLp
1,0 MPa |Gl S0lp
0,2 s mLp
0,6 MPa: o il B O
0,2 s mLp
50°C |ogMPa |REiCp
0,2 s mLp
1,0 MPa | %1solp
0,2 s mLp
40 mm
60 mm 200/80 mm
40 °C 0,8 MPa 0,1 s oLp S
40 mm
60 mm 150/60 mm
80 mm

Tabelle 1: Ubersicht aller Variationen des ersten Untersuchungsabschnittes

B Asphaltbeton 0/11,

B Splittmastixasphalt 0/11 S,
B Asphaltbinder 0/16,

B Offenporiger Asphalt 0/8 und
M Gussasphalt 0/8.

Die Herstellung der Walzasphalte er-
folgte in einem Labormischer in An-
lehnung an DIN 1996 Teil 20 mit pri-
parativ aufbereiteten Mineralstoffen.
Die Herstellung der Probeplatten er-

folgte mit dem Walzsektor-Verdichter.
Aus den Probeplatten wurden Bohr-
kerne mit den entsprechenden Durch-
messern gebohrt.

Die Herstellung der Gussasphalte er-
folgte ebenfalls in einem Labormi-
scher. Nach Zugabe des Mineralstoff-
gemisches sowie des Bitumen/TE-Ge-
misches wurde 1 Minute mit schneller
Riithrgeschwindigkeit gemischt, an-
schliefend 15 Minuten mit geringer
Riihrgeschwindigkeit homogenisiert.
Das Gussasphaltmischgut wurde di-
rekt in runde Probekorperformen ge-
gossen und die Oberfldche glatt abge-
strichen.

Zur Durchfiithrung der Priifung wurde
der Probekorper in zwei ringférmige
Halbschalen gelegt und diese zu einem
geschlossenen Ring zusammenge-
schraubt. Der Durchmesser des Ringes
wurde ggf. mittels Einlege-Metallstrei-
fen auf den erforderlichen Durchmes-
ser des Probekorpers angepasst. Ring
und Probekérper wurden anschlieBend
mindestens 2 Stunden in der Klima-
kammer der Priifmaschine auf die er-
forderliche Priiftemperatur temperiert.
Neben der Erwdarmung konnten die bei
dem Einbau des Probekorpers in den
Ring eventuell entstandenen Span-
nungen relaxieren.

Bereits wdhrend der Temperierphase
wurde der Priifstempel auf den Probe-
korper aufgelegt, um ein Offnen der
Klimakammer kurz vor Priifbeginn zu
vermeiden. Die Last wurde iiber ein
Kugelgelenk auf den Priifstempel tiber-
tragen, um eine einaxiale Lasteinbrin-
gung sicherzustellen (Abbildung 1).
Die Priifung wurde nach 20.000 Last-
wechseln beendet. Wihrend der Prii-
fungsphase wurden die Eindringtiefen
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Abb. 4: Beispiel fiir die relative Stempeleindringtiefe dreier unter-

schiedlicher Asphaltproben
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Abb. 5: Relative Verformungen nach 20.000 Lastwechseln, Asphalt-
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Abb. 6: Relative Verformungen nach 20.000 Lastwechseln, Splitt-

mastixasphalt 0/11 S

von einem Rechner aufgenommen.
Auf Grund von Einschwingvorgingen
der Hydraulik zu Beginn der Priifung
und der daraus resultierenden un-
plausiblen ersten Messwerten erfolgte
eine rechnerische Anpassung der Ein-
dringtiefen.
In einem ersten Untersuchungsab-
schnitt wurden an den 5 Asphaltarten
die Prifmodalititen teilweise systema-
tisch - teilweise hierarchisch variiert.
Variation der Priifbedingungen:
W Priiftemperatur: 40; 45; 50 °C
B Oberlast Walzasphalt:
0,6; 0,8; 1,0 MPa
B Oberlast Gussasphalt:
0,1;0:2;0,3 MPa
| Belastungsart: Lastimpulsdauer 0,1
s ohne Lastpause; Lastimpulsdauer
0,2 s mit 1,5 s Lastpause
Variation der Priifgeometrie (bei kon-
stanten Prifbedingungen):
i Probekorperhohe: 40; 60; 80 mm
B Proben- zu Stempeldurchmesser:
200:80; 150:60 mm.

binder 0/16

Die Belastung wurde zum einen mit
einer  haversineformigen  Druck-
schwellbelastung mit einer Impuls-
dauer von 0,1 s ohne Lastpausen
(= 10 Hz), im Folgenden mit 0,1 s oLp
abgekiirzt - sowie mit einer haversi-
neformigen Belastung mit einer Im-
pulsdauer von 0,2 Sekunden und ei-
ner Lastpause von 1,5 Sekunden (0,2 s
mLp), entsprechend der Belastung
vom Druckschwellversuch [1,5], vari-
iert. Die beiden Belastungsarten sind
in den Abbildungen 2 und 3 darge-
stellt. Eine Ubersicht aller Variationen
des ersten Untersuchungsabschnitts
gibt Tabelle 1 wieder.

Nach der Auswertung der Ergebnisse
und Festlegung der optimierten Prif-
bedingungen wurde in einem zweiten
Untersuchungsteil der Einfluss der
Zusammensetzung bei  dreifacher
Variation der fiinf Asphaltarten unter-
sucht. Gegeniiber der Zusammen-
setzung der Eignungspriifung wurde
der Bindemittelgehalt um 0,3 M.-%

Abb. 7: Relative Verformungen nach 20.000 Lastwechseln, Asphalt-

bei konstanter Korngrofenverteilung
sowie bei konstantem Bindmittelge-
halt die KorngroBenverteilung veran-
dert.

Untersuchungsergebnisse
und Schlussfolgerungen

Als typische Verformungsverldufe
konnen die in Abbildung 4 dargestell-
ten Verformungskurven angegeben
werden. Beim dynamischen Stempel-
eindringversuch werden keine Kriech-
kurven gemessen - auch nach
100.000 Lastwechseln tendiert die
Verformungskurve an eine Parallele
der Abszisse.

Die Darstellung der Versuchsergeb-
nisse erfolgt als Mittelwert aus drei
Einzelwerten der relativen Stempel-
eindringtiefe [%o] nach 20.000 Last-
wechseln (fiir Gussasphalt 0/8 nach
10.000 Lastwechseln). In den Abbil-
dungen 5 bis 9 sind die Mittelwerte
der Priifergebnisse in Abhdngigkeit
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Abb. 8: Relative Verformungen nach 20.000 Lastwechseln, Offen-

poriger Asphalt 0/8
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Abb. 9: Relative Verformungen nach 10.000 Lastwechseln, Gussasphalt
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Priif- Belastungsart| Oberspannung| Gruppen statistisch gleicher Ergebnisse
temperatur hoch —> relative Eindringtiefe —> niedrig

0,6 MPa GA OPA SMA' | ABi AB

0,1solp 0,8 MPa GA OPA SMA AB ABi

+ 40 °C 1,0 MPa GA OPA AB SMA ABi
0,6 MPa OPA AB SMA ABi

0,2 s mLp 0,8 MPa AB OPA SMA ABi

1,0 MPa AB OPA SMA ABi

0,6 MPa OPA AB SMA ABi

0,1 s oLp 0,8 MPa OPA AB SMA ABi

+ 45 °C 1,0 MPa AB OPA SMA ABi
0,6 MPa AB OPA SMA ABi

0,2 s mLp 0,8 MPa AB SMA OPA ABi

1,0 MPa AB OPA SMA ABi

0,6 MPa OPA AB SMA ABi

0,1 s oLp 0,8 MPa AB OPA SMA ABi

+ 50 °C 1,0 MPa OPA AB SMA ABi
0,6 MPa AB OPA SMA ABI

0,2 s mLp 0,8 MPa AB OPA SMA ABi

1,0 MPa AB SMA OPA ABi

Tabelle 2: Ergebnisse des multiplen Mittelwertvergleiches fiir die Variationen: Priiftemperatur, Belastungsart und Oberspannung

der Priifbedingungen mit dem Probe-
korperdurchmesser 200 mm zu Stem-
peldurchmesser 80 mm wund der
Probekorperhohe von 40 mm darge-
stellt.

In den Abbildungen 5 bis 9 ist fiir alle
Asphaltarten zu erkennen, dass die
Belastungsart, die Oberspannung und
die Temperatur einen Einfluss auf die
Ergebnisse des dynamischen Stempel-
eindringversuches austiben. Auffallig
ist inshesondere, dass das Belastungs-
schema mit Lastpause erheblich h6he-
re relative Stempeleindringtiefen er-
zeugt, als das Belastungsschema ohne
Lastpause. Ebenfalls ist zu erkennen,
dass die Priiftemperatur bei Asphalten
mit ausgepragtem Splittgeriist - wie
Splittmastixasphalt und offenporiger
Asphalt - aber auch beim standfest
dimensionierten Asphaltbinder einen
nur sehr geringen Einfluss austibt.
Die Oberspannung beim Gussasphalt
0/8 wurde gegentber den Walzas-
phalten gesenkt und die Auswertung
der relativen Stempeleindringtiefe er-
folgte bereits nach 10.000 Lastwech-
seln (Abb. 9). Die Reduzierung der
Lastwechsel wurde notwendig, da die
Eindringtiefen bei den schérfsten
Prifbedingungen - T = +50°C; 0,2 s
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mLp bei 0,3 MPa Oberlast - bereits bei
10.000 Lastwechseln das Ende des
messtechnisch erfassbaren Bereiches
erreichten. Bei gleicher Oberlast wie
die gepriiften Walzasphalte wurden
bei einer Priiftemperatur von T = +40
°C bereits bei 2.500 Lastwechseln ver-
gleichsweise hohe Stempeleindring-
tiefen von 22 bis 65 %o gemessen.

In der Abbildung 10 ist der Einfluss der
Probekorper- und Stempelgeometrie
auf die Ergebnisse des dynamischen
Stempeleindringversuchs am Beispiel
des Splittmastixasphalt 0/11 S darge-
stellt. Die weiteren vier untersuchten
Asphaltarten, einschlieflich des Gus-
sasphaltes, zeigten ein dhnliches Ver-
halten. In Abweichung der Abbildun-
gen 5 bis 9 sind die absoluten Verfor-
mungen [mm] dargestellt, um den Ein-
fluss der Probekorperhohe auf die rela-
tiven Verformungen zu vermeiden.

Fiir alle untersuchten Asphalte kann
festgestellt werden, dass mit steigen-
der Probekérperhohe auch die Stem-
peleindringtiefe steigt. Weiterhin ist
zu beobachten, dass mit einem kleine-
ren Probekorper- und Stempeldurch-
messer hohere oder mindestens gleich
bleibende Stempeleindringtiefen er-
zielt werden.

In den Tabellen 2 und 3 sind die Er-
gebnisse der statistischen Untersu-
chung der Messreihen dargestellt. Die
Asphalte sind von links nach rechts
mit abnehmender Stempeleindringtie-
fe - d.h. glnstigerem Verformungs-
verhalten - dargestellt. Werden die
Stempeleindringtiefen der Asphalte
im statistischen Sinne als gleich er-
mittelt, sind die entsprechenden As-
phalte in eine Gruppe eingeteilt. Bei
im statistischen Sinne ungleichen Er-
gebnissen sind die Asphalte durch ei-
nen senkrechten Trennstrich abgeteilt.
Nach der Auswertung der Ergebnisse
des ersten Untersuchungsabschnittes
wurden Standardversuchsbedingun-
gen festgelegt, die sich an plausible
und moglichst praxisnahe Eindring-
tiefen fiir alle Asphalte, eine gute Dif-
ferenzierbarkeit der Ergebnisse sowie
eine moglichst kurze Versuchsdauer
orientieren sollten. Es wurden fiir alle
Walzasphalte die Versuchsbedingun-
gen der haversineformigen Impulsbe-
lastung von 0,2 s Lastimpulsdauer mit
1,5 s Lastpause (0,2 s mLp) bei einer
Priiftemperatur von T = +50 °C mit ei-
ner Oberlast von 0,8 MPa festgelegt.
Die Probekorpergeometrie wurde auf
den Probekérperdurchmesser 200 mm
bei einem Stempeldurchmesser von

asphalt Heft 5/2003



Durchmesser Gruppen statistisch gleicher Werte Tabelle 3:
Probekérper/Stempel | Probekorperhohe hoch — relative Eindringtiefe — niedrig Ergebnisse des
multiplen Mittelwert-
200/80 mm 40 mm OPA l SMA ABi AB vergleiches der
60 mm OPA AB | sma ABi ;;ﬂgﬁ;‘infiftiingﬁffen
; r die Variationen
0 o l S i At Probekorperdurchmes-
150/60 mm 40 mm OPA SMA ABi AB ser und Probekérper-
60 mm OPA SMA AB ABi hhe fiir alle
80 mm SMA OPA AB ABi Wispaic
T = +40 °C sO = 0,8 MPa 0,1 s oLp
80 mm, die Probekorperhohe auf 40  Splittmastixasphalt 0/11 S: Bei der Zusammenfassung

mm fiir alle Deckschichtasphalte, so-
wie 50 mm fiir Asphaltbinder festge-
legt.  Weiterfiihrende  statistische
Untersuchungen haben gezeigt, dass
bereits nach 10.000 Lastwechseln eine
eindeutige Differenzierung der Ein-
dringtiefen moglich ist, so dass eine
Auswertung der Versuchsergebnisse
bei einer Lastwechselzahl von 10.000
festgelegt wurde.

Beim Gussasphalt wurden mit den
gleichen Priifbedingungen keine pra-
xisnahen Verformungen erreicht. Als
Standard wurde darauthin eine redu-
zierte Oberspannung von 0,15 MPa
festgelegt. Alle weiteren Priifbedin-
gungen sowie die Probekoérpergeome-
trie wurden von den Walzasphalten
tihernommen.

In einem zweiten Untersuchungsab-
schnitt wurden mit den festgelegten
optimierten Priifbedingungen weitere
Variationen der einzelnen Asphaltar-
ten gepriift.

Asphaltbeton 0/11: Der Einfluss der
Erhohung des Bindemittelgehaltes um
+0,3 M.-%, sowie der Verringerung
des GroBtkornanteils konnten statis-
tisch nachgewiesen werden.

Erh6hung des Bindemittelgehaltes um
0,3 M.-% wurde eine Verringerung der
Stempeleindringtiefe statistisch nach-
gewiesen. Bei der Verringerung des
GroBtkornanteiles wurde eine gerin-
gere Eindringtiefe nur tendenziell
festgestellt.

Asphaltbinder 0/16: Ein Einfluss der
Verringerung des Bindemittelgehaltes
um 0,3 M.-% sowie der Erhéhung des
GroBtkornanteiles konnte lediglich
tendenziell, nicht aber statistisch
nachgewiesen werden.

Offenporiger Asphalt 0/8: Auch beim
OPA 0/8 konnte ein Einfluss der Erho-
hung des Bindemittelgehaltes um 0,3
M.-% sowie die Erhohung des GroBt-
kornanteiles statistisch nicht nachge-
wiesen werden. Es wurde jeweils le-
diglich tendenzielle Verinderungen
der Stempeleindringtiefen festgestellt.
Gussasphalt 0/8: Beim Gussasphalt
konnte der Einfluss der Erhhung des
Bindemittelgehaltes von 0,3 M.-% nur
tendenziell, nicht aber statistisch
nachgewiesen werden. Die Reduzie-
rung des GroBtkorngehaltes erhohte
die dynamische Stempeleindringtiefe.

Abb. 10:

Probekérperhshe

B8 somm

Verformungen [mm]
nach 20.000 Last-
wechseln, Variation

] 60mm
[]40mm

der Probekorper-
geometrie,

Verformung [mm]
»
1

Splittmastixasphalt
0/11S
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In diesem Forschungsauftrag wurde
die Eignung des dynamischen Stem-
peleindringversuchs zur Beurteilung
des Verformungswiderstandes von
Asphalt untersucht.

Das Versuchsprinzip besteht darin, ei-
nen runden, eingespannten Asphalt-
probekodrper mit einem runden Stem-
pel geringeren Durchmessers axial mit
einer sinusformigen Druckschwell-
spannung zu belasten.

Anhand der vorliegenden Erfahrun-
gen erfolgte die Belastung bisher mit
einer Frequenz von 10 Hz ohne Last-
pause mit einer Oberlast von 0,8 MPa
und einer Priiftemperatur von 40°C.
Im Rahmen dieses Forschungsauftra-
ges wurden als alternative Belas-
tungsart eine Lastzeit von 0,2 s mit ei-
ner Lastpause von 1,5 s (vergleichbar
mit dem Druckschwellversuch [1,5])
sowie die Oberspannungen 0,6; 0,8
und 1,0 MPa und die Priiftemperatu-
ren +40 °C, +45 °C und +50 °C gegen-
einander variiert. Weiterhin wurden
die Probekorpergeometrie variiert.
Unter den bisherigen Priifbedingun-
gen - Probekorperhohe: 40 mm, Pro-
bekorperdurchmesser: 200 mm und
Stempeldurchmesser: 80 mm - wurde
die Probekdrperhohe auf 60 mm und
80 mm erhoht, sowie der Probekor-
perdurchmesser auf 150 mm und
gleichzeitig der Stempeldurchmesser
auf 60 mm reduziert — auch hier wur-
den alle Variationen gegeneinander
untersucht.

Das  Ergebnis des dynamischen
Stempeleindringversuchs war bislang
die relative Stempeleindringtiefe nach
20.000 Lastwechseln. Alternativ wurde
die Eindringtiefe nach 2.500 und nach
10.000 Lastwechseln untersucht.

Die Untersuchungen wurden an fiinf
Asphalten - AB 0/11, SMA 0/11 S, ABi
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0/16, OPA 0/8 und GA 0/8 - durchge-
fiihrt.

Die Auswertung der Ergebnisse zeig-
te, dass im Vergleich der Asphaltarten
untereinander die bisher eingesetzten
Priifbedingungen als zu ,schwach®
anzusehen sind. Die anhand von Er-
fahrungswerten angewandten Priifbe-
dingungen erlauben nur eine ausrei-
chende Differenzierung innerhalb ei-
ner Asphaltart/-sorte. Erst mit ,schar-
feren® Priifbedingungen - wie eine er-
hohte Priiftemperatur, eine hohere
Oberlast oder die Belastungsart mit
Lastpause - zeigen sich die Charakte-
ristika der einzelnen Asphaltarten.
Eine Ausnahme bildet der Gussas-
phalt, fiir den andere Priifbedingun-
gen gewdhlt werden mussten, um
plausible und praxisrelevante Ergeb-
nisse zu erhalten. Als rationellste Va-
riation wurde die Reduzierung der
Oberspannung gewihlt. Mit diesen
Priifbedingungen sind die Eindring-
tiefen des Gussasphaltes im Verhiltnis
zu den Walzasphalten zwar immer
noch hoch, doch bei noch geringeren
Oberspannungen wiirde der dynami-
sche Effekt in den Hintergrund treten.
Ein Vergleich mit dem dynamischen
Eindringversuch fiir Gussasphalt [3]
ist nicht maéglich, da sich die Priifbe-
dingungen, insbesondere die Probe-
korper- und Stempelgeometrie, zu
stark unterscheiden.

Die Variation der Probekorpergeome-
trie zeigte einen deutlichen Einfluss
auf das Ergebnis. Mit steigender Pro-
bekorperhohe erhoht sich die Ein-
dringtiefe. Bei der Reduzierung des
Probekorper-/Stempeldurchmessers
auf 150 mm/60 mm erhoht sich - mit
Ausnahme des Gussasphalts - eben-
falls die Eindringtiefe. Damit kann
eine Variation der Probekdrpergeome-
trie innerhalb einer Versuchsreihe
nicht zugelassen werden.

Als Resultat der Untersuchungen wur-
den die bereits genannten Priifbedin-
gungen als Standard festgelegt.

M Probekorperdurchmesser: 200 mm

B Probekorperhohe: 40 mm fiir Deck-
schichten, 50 mm fiir Asphaltbin-
der

B Stempeldurchmesser: 80 mm

B Priiftemperatur: + 50 °C

B Belastungsart: haversineformiger
Lastimpuls von 0,2 s Dauer, mit an-
schlieBender Lastpause von 1,5 s
Dauer

B Unterspannung: 0,02 MPa

B Oberspannung: 0,8 MPa fiir Walz-
asphalte, 0,15 MPa fiir Gussas-
phalte

B Ergebnis: Bleibende Verformung in
%o nach 10.000 Lastwechseln

AbschlieBend wurde fiir jede Asphalt-
art der Bindemittelgehalt um 0,3 M.-%
und die KorngroBenverteilung vari-
iert. Diese Varianten wurden mit den
als Standard festgelegten Priifbedin-
gungen untersucht. Der Einfluss der
Variationen ist nicht bei allen Asphal-
ten statistisch signifikant nachweis-
bar. Eine tendenzielle Anderung der
Stempeleindringtiefen kann jedoch
festgestellt werden.
Anhand der Auswertung der vorlie-
genden Untersuchungsergebnisse
kann zusammengefasst werden:
Mit den hier festgelegten Priifbedin-
gungen steht ein Priifverfahren zur
Verfiigung, das den Verformungswi-
derstand von Asphalt praxisnah be-
werten kann. Es konnen alle Walzas-
phalte mittels einheitlicher Priifbedin-
gungen untereinander verglichen wer-
den. Lediglich Gussasphalte bedirfen
einer verinderten Priifbedingung um
plausible Ergebnisse zu erzielen. Ein
direkter Vergleich mit den Walzas-
phalten ist nicht moglich.

Der dynamische Stempeleindringver-

such ist mit den im Rahmen dieser

Forschungsarbeit optimierten und

festgelegten Priifbedingungen - wie

auch weitere in Deutschland ange-

wendete dynamische Prifungen (z.B.

Druckschwellversuch) - im Entwurf

der DIN EN 12697-25 ,Cyclic com-

pression test* nicht beriicksichtigt
worden. Von deutscher Seite wurde

ein Einspruch eingelegt, mit dem Ziel,
die in diesem Normenentwurf fest-
gelegten Priifbedingungen dahinge-
hend zu erweitern, dass auch die deut-
schen Priifbedingungen angewendet
werden konnen. Dieser Einspruch
steht in den Gremien zur Diskussion
und es bleibt abzuwarten, ob die An-
derungen noch vor Einfithrung der
DIN EN 12697 eingearbeitet werden
konnen. |
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Sonderdrucke

von Beitragen aus der asphalt kénnen unmittelbar nach Erscheinen angefertigt werden.
Mindestauflage: 100 Exemplare.

Kontaktaufnahme: Silke Neuser, Tel.: +49 (0)511/7304-140
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