Die Optimierung wasserdurchlassiger

Asphalte

Ausgewahlte Ergebnisse einer Forschungsarbeit

J. Stefan Bald, Stefan Bohm, Viktor Root, Knut Johannsen, Frohmut Wellner

Im vorliegenden Artikel werden Er-
gebnisse einer von der TU Darmstadt
und der TU Dresden gemeinsam durch-
gefiihrten Forschungsarbeit iiber die
Optimierung der Zusammensetzung
wasserdurchldssiger  Asphaltbefesti-
gungen vorgestellt.

Die Forschungsarbeit wurde vom Bun-
desministerium fir Wirtschaft und Ar-
beit (BMWA] iiber das Deutsche Asphal-
tinstitut e.V. (DAI), Mitglied der Arbeits-
gemeinschaft industricller Forschungs-
vereinigung (AiF) unter der Nummer
131616BG gefordert und soll dazu bei-
lragen, eine grobere Anwendungssi-
cherheit von wasserdurchldssigem As-
phalt zu schaffen. Der Schlusshericht zu
den hier dargestellten Forschungser-
gebnissen kann Giber das Deutsche As-
phaltinstitut (DAI) bezogen werden.

Einleitung

Flichenbefesti-
WMerkblatt  fiir
wasserdurchlissige Befestigungen von

Wasserdurchlissige

gungen werden im

Verkehrsflichen" [6] in den Sorten 0/5
bis 0/32 behandelt. Die in den letzten
Jahren zunehmende Verwendung von
wasserdurchléssigen Asphalten (WDA)
nach diesem Merkblatt zeigte jedoch,
dass die darin beschriebenen Hinweise
nicht immer ausreichen, um einen
dauerhaften Betrich solcher Flichen
zu ermoglichen.
In einer gemeinsamen Forschungsar-
beit des Fachgebiets StraBenwesen mit
Versuchsanstalt der TU Darmstadt und
der Professur fiir Strafenbau der TU
Dresden wurden mechanische Eigen-
schaften, Wasserdurchlissigkeit, Ver-
schmutzungsverhalten und Alterungs-
verhalten von wasserdurchlissig kon-
zipierten Asphalten untersucht. Dabei
sollte festgestelll werden:
¥ 0Ob die im Merkblatt beschriebene
Zusammensetzung eine ausreichen-
de Wasserdurchliissigkeit dauerhaft
gewdhrleistet oder ob Korrekturen
vorgenommen werden miissen.
# Wie das mechanische Verhalten im
Vergleich zu herkémmlichem As-
phalt zu bewerten ist.
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Abb. 11 Schematische Darstellung des Untersuchungsumfangs
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B Wie die Wasserdurchliissigkeit von
WDA sich nach Beanspruchung mit
einem praxisnahen Schmutzge-
misch verdndert.

Auf Grundlage labortechnischer Un-

tersuchungen wurden Hinweise und

Empfehlungen fiir die Praxis beziig-

lich Herstellung, Priifung und Einbau

von wasserdurchlidssig konzipierten

Asphalten erarbeitet.

Untersuchungsmethodik

Fiir die Optimierung der wasserdurch-
lissigen Asphalte wurde im Rahmen
der genannten Forschungsarbeit das
bestehende Merkblatt [6] als Aus-
gangsbhasis  zugrunde gelegt. Die
durchgefiihrten Untersuchungen be-
schriinkten sich auf Asphalte
cinem Groftkorn von 8 und 22 mm,
Die Abbildung 1 zeigt eine schema-
tische Darstellung des von heiden For-

mit

schungsstellen durchgefiithrien Unter-
suchungsprogramms.

Im Rahmen der durchgefithrten Eig-
nungspriifungen erfolgte zunichst ei-
ne Optimierung der Zusammenseizung
der Sorten WDA 0/8 und WDA 0/22
aul Wasserdurchlissigkeit. Dabei wur-
de die Zusammensetzung so gesteuert,
dass die Asphalte bei ciner anforde-
rungsgemalen Wasserdurchlissigkeit
geringe  Hohlraumgehalte
aufweisen. Die Zielwerte an die Was-
serdurchlissigkeit der
wurden in Anlchnung an das Merk-
blatt [6] im Bereich zwischen 5,4E-5
und 1,0E-4 m/s festgelegt. AuBer an
wasserdurchlissigen Asphalten WDA
0/8 und WDA 0/22 erfolgten die Un-
tersuchungen auch an ciner nach ZTV

méglichst

Probekérper

T-StB wasserdurchlissig konzipierten

Asphalttragschicht WATS 0/22 C. Zur
vergleichenden Beurteilung der Eigen-
schaften der wasserdurchliissig konzi-
pierten Asphalte wurden fiir die wei-
terfithrenden

Untersuchungen  Eig-
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WA_0-8_50-70_0_5.5

WA wasserdurchldssiger Asphalt nach Merkblatt [6]

WA Asphaltart W1 wasserdurchlissige Asphalttragschicht (ZTV T-5t8)
AB, AT  Asphaltbeton, Asphalttragschicht

0-8 Asphaltsorte verwendete Kornklasse (0f8 oder 0/22)

50-70 Bindemittelart Verwendetes Bitumen (50/70, 70/100, PmB 45A)}
0 = im oberen Bereich des Grenzintervalls
0 Sieblinienlage M = im mittleren Bereich des Grenzintervatls
9 u = im unteren Bereich des Grenzintervalls

oP = optimierte Lage

55 Bindemittelgehalt | [M- %]

Tab. I: Bezeichnung unterschiedlicher Asphaltvarianten

nungspriifungen fiir einen Asphaltbe-
ton 0/8 mit Bitumen 50/70 gemih ZTV
Asphalt-5tB 01 und eine Asphalttrag-
schicht mit Bitumen 70/100 gemif
ZTV T-StB 95/02 als jeweiliges Refe-
renzmischgut erstellt.

Die Untersuchungen der mechanischen
Eigenschaften erfolgten an verschie-
denen Asphaltgemischen unter Be-
riicksichtigung einer ausreichenden
Wasscerdurchlissigkeit. Dabei wurden
neben den optimierten wasserdurch-
Asphaltgemischen  jeweils
zwel weitere Gemische mit einem ho-
heren Hohlraumgehalt
Zum Vergleich wurden alle Untersu-

ldssigen
untersucht.

chungen an Probekérpern aus Refe-
renzgemischen und wasserdurchlissig
konzipierten Asphaltgemischen glei-
chermaBen durchgefiihrt. Das mecha-
nische Verhalten wurde dabei mit dem
einaxialen Druckschwellversuch und
dem Spurbildungsversuch sowie mit
ange-
sprochen. Zusitzlich wurde mit Mar-

dem Spaltzugschwellversuch

shallverdichtung untersucht, in wie
weit Kornzertrimmerungen die Sieb-
linie beeinflussen kénnen. Dabei wur-
den bel den Probekérpern Kornzer-
trimmerung, Wasserdurchlissigkeit
und Hohlraumgehalt abhiingig von
der Anzahl der Verdichtungsschliage
bestimmt.

Das

wasserdurchldssig  konzipierten As-

Verschmutzungsverhalten  von

phalten wurde nicht nur an Laborpro-
bekdrpern, sondern auch in einem mit

praxisgerechtem Aufbau hergestellten
GroBfeldversuchstand gepriift. Durch
die Beaufschlagung der wasserdurch-
lissigen Asphaltoberfliche mit ver-
schmutztem Wasser sollte die Ande-
rung der Wasserdurchlissigkeit ab-
hingig aufgebrachten
Schmutzmenge festgestellt
Dabei orientierte sich die Zusammen-
setzung des Schmutzgemisches an der
im Vorfeld durchgefithrten Analyse
von iiblichem StraBenschmutz.

von der
werden.

Ausgewahlte Asphalt-
mischgutvarianten

Auf Grundlage der durchgefiihrten
Optimierung der wasserdurchlissig
konzipierten Asphalte sind fir weiter-
fithrende Untersuchungen neben den
beiden Referenzgemischen insgesamt
siechen wasserdurchlissige Asphalte
und eine wasserdurchlissig konzi-
pierte Asphalttragschicht aus dem Un-
tersuchungskollektiv ausgewihlt wor-
den. Die Eigenschaften der fiir diese
Untersuchungen ausgewihlten As-
phalte sind in der Tabelle 2 zusam-
mengefasst. In Tabelle 1 werden die
Bezeichnungen der einzelnen Asphalt-
mischgutvarianten erldutert.

Einfluss der Art
des Probekorpers

Natiirlich ist den meisten Fachleuten
bekannt, dass an Marshallprobekor-

Mischgutbezeichnung Fiillergehalt | Sandgehalt | Splittgehalt | Bindemittefgehal Hohl hait
H,, (EP, MPK)
[M.- %] [M.~ %] M. %] IM.- %] [Vol.- %]
AB_0-8_50-70_6,7 8.4 41,2 50,0 6,7 3.1
AT_0-22_70-100 4.3 A 299 63,0 43 B
WA_0-8 50-70 0P 55 47 136 817 55 16,4
WA_0-8_45_0P 55 47 13.6 81,7 55 16,3
WA_0-8_45_0PM_55 40 8.6 87 4 55 185
WA_0-8_45_0PU_55 4.0 6.9 89,1 55 21,8
WA_0-22_70-100_0P 4,3 47 12,6 827 43 16,8
WA _0-22 70-100 OPM_4.2 55 ] 85,0 43 18,6
WA_0-22_70-100_0PU_43 55 8,8 85,7 4.3 208
WT_0-22_70-100_0P_3.6 6,1 13,9 80,0 3,6 13:3

Tab, 2: Eigenschallen der ausgewihlten Asphaltvarianten
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Abb. 2: Zusammenhang zwischen Durchlissigkeitsbeiwert und Hohlraumgehalt beim WDA 0/8

pern lediglich der Hohlraumgehalt,
nicht aber die Hohlraumstruktur wirk-
lichkeitsnah abgebildet werden kann.
Um nun im Labor den praktischen
Verhéltnissen ndaher zu kommen, war
es somit notwendig, dic Wasserdurch-
lissigkeit nicht nur an Marshallprohe-
kérpern, sondern auch an walzsektor-
verdichteten Platten zu prifen. Des-
halb zusitzliche  Untersu-
chungen zur Wasserdurchlissigkeit an
Bohrkernen 100 mm
und 150 mm] aus walzsektorverdich-
teten Platten durchgeliihri. Die Unter-
suchungsergebnisse sind in den Abbil-

wurden

(Durchmesser

dungen 2 und 3 dokumentiert und

fiihren zu folgender Bewertung:

B Innerhalb einer Mischgutsorte hiingt
die gemessene Wasserdurchldssig-
keit vom Hohlraumgehalt und von
der Art des Probekorpers ab.

¥ Dic Priiffungsergebnisse an ausge-
hohrten Kernen unterscheiden sich

deutlich von denen an Marshall-
probekérpern. Die o.g. unterschied-
liche Hohlraumstruktur bildet sich
somit in den Untersuchungsergeh-
nissen zur Wasserdurchlissigkeit
ab.

# Asphalte der Sorte 0/8 weisen im
Vergleich zu solchen der Sorte 0/22
bei gleichem Hohlraumgehalt eine
geringere Wasserdurchlissigkeit auf.

B Fir WDA 0/8 liegen die an ver-
schiedenen Probekdrpern ermit-
telten Ergebnisse nahe beieinander,
somit ist auch eine Priifung an
Marshallprobekérpern zu vertreten.
Bei Gemischen der Sorte 0/22 wur-
de an Marshallprobekérpern eine
deutlich geringere Abhingigkeit
vom Hohlraumgehalt als an ausge-
bohrten Kernen festgestellt.

B Die Wasserdurchliissigkeit von Ge-
mischen der Sorte 0/22 ist bei Prii-
fung von Bohrkernen aus Walzsek-
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Abb. 3: Zusammenhang zwischen Durchlissigkeitsbeiwert und Hohlraumgehalt beim WDA (/22 und

WATS 022
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torplatten hoher als bei Priifung
von  Marshallprobekdrpern
gleichem Hohlraumgehalt. Im For-
schungsprojekt wurde dies auf die
héhere Kornzertrimmerung an
Marshallprobekorpern  zurlickge-
fahrt. Die schlagende Verdichtung
bewirkt eine Zertrimmerung von
Gesteinskornungen, vor allem an
der Oberfliche der Probe. Die
Bruchstiicke verstopfen dann ober-
flachennahe Hohlriume und be-
wirken so eine geringere Wasser-
durchlissigkeit trotz vergleichbarer
Hohlraumgehalte.

mit

Mechanisches Verhalten

Die iiblichen Verfahren fiir das mecha-
nische Verhalten von Walzasphalt
wurden fiir die Priifung von Asphalten
entwickelt, die nach dem Beton- oder
dem Splittmastixprinzip zusammen-
gesetzt sind. Uber die Relevanz dieser
Verfahren fir wasserdurchlissige As-
phalte kéinnen daher noch keine Er-
fahrungen bestehen. Das mechanische
Verhalten wurde daher im Vergleich
mit Ergebnissen an den Referenzge-
mischen Asphaltbeton 0/8 und As-
phalttragschicht 0/22 an insgesamt
acht wasserdurchlidssigen Mischgut-
varianten  mit  unterschiedlichem
Groftkorn  vergleichend angespro-
chen. Nachfolgend sind beispielhaft
Ergebnisse der an der Mischgutsorte
0/8 durchgefiihrten Druck- und Spali-
zugschwellversuche als Mittelwerte
dargestellt (Abbildungen 4 und 5).

Im Vergleich zu Asphaltbeton zcigt
wasserdurchldssiger  Asphalt  im
Druckschwellversuch  erwartungsge-
mifl héhere Dehnungsraten. Ein zu-
nehmender Hohlraumgehalt bewirkt
eine Steigerung der Dehnungsrate im
Wendepunkt der Impulskriechkurve.
Eine hohere Bindemittelviskositit be-
cinflusst dagegen das Verformungs-
verhalten positiv. Durch den Einsatz
von polymermodifiziertem Bitumen
kann ein his zu 6fach héherer Wider-
stand gegen Verformung bei
gleichbarem Hohlraumgehalt bewirkt
werden. Bei Verwendung eines PmB
45 kann fiir WDA 0/8 cin 5 V.-0b hi-
herer Hohlraumgchalt eingestellt wer-
den, ohne dass sich ein geringerer
Verformungswiderstand  ergibt.  Dies
zeigt, dass in Deckschichten die Ver-

ver-
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Abb. 4: Ergebnisse des cinaxialen Druckschwellversuches (Asphaltsorte 0/8), ermittelt nach TP A-SiB

1999

wendung von polymermodifiziertem
Bindemittel empfehlenswert ist, es
zeigt aber auch, dass bei geeigneter
Zusammensetzung die Ergebnisse von
Asphaltbeton erreicht werden kénnen.
Ab einem Hohlraumgehalt von 20 V.-
% kommt es bei der Versuchsdurch-
fithrung zu Kornumlagerungen und
einer deutlichen horizontalen Ausdeh-
nung, die grolie Streuungen der Einze-
lergebnisse nach sich ziehen. Die Aus-
sagekraft  der  Versuchsanordnung
nimmt somit bei zunehmenden Hohl-
raumgchalten ah.

Beim Spaltzungschwellversuch wur-
den Bohrkerne aus Asphaltplatten mit
cinem Durchmesser von 150 mm bei
einer Temperatur von 10°C gepriift.
Wihrend der Beanspruchung im Ver-
such entsteht im Prifkérper infolge

einer axialen, kraftgeregelten Schwell-
belastung ein zweiaxialer Spannungs-
zustand, der zum Versagen mit einem
Zugbruch fithrt. Als Versagenskriteri-
um fiir die Beurteilung des Widerstan-
des gegen Rissbildung sind der Beginn
der Bruchphase und der Bruchzustand
maBgebend. Erwartungsgemil erge-
ben sich bei allen wasserduchlissig
konzipierten Asphaltvarianten im Ver-
gleich zu konventionellem Asphalt
hohere Querdehnungsraten  (Abbil-
dung 5). Der Beginn der Bruchphase
wird im Spaltzugschwellversuch durch
die zunehmende Querdehnung im Pro-
bekorper verursacht. Bei Uberschrei-
tung der Zugfestigkeit tritt ein Versa-
gen des Probekdrpers ein. Die Zugfes-
tigkeit und der Rissfortschritt sind bei
Walzasphalt von den vorhandenen

80

Querdehnungsraten im Wendepunkt der impulskriechkurve
Asphaltsorte 0/8

70

60

50

Querdehnungsrate [%:*10°/ 5]

Mischgutbezeichnung

40
20
10
N - |

AB_0-8_50.70 OF 67 WA 0-8 S0-70 OP 55 WA 0-8 45 OP 55

WA_0-B_45 OPM 55 WA 0-8 45 OPU 55

Abb. 3: Ergebnisse des Spaltzugschwellversuches (Asphaltsorte 0/8)
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Hohlrdumen und von der Hohlraum-
struktur im Probekorper abhéingig. Da
wasserdurchléssiger  Asphalt  eine
hohlraumreiche Struktur besitzt, er-
folgt die Kraftiibertragung nur an den
Kontaktstellen der einzelnen Gesteins-
kérnungen. So ist die GroBe der vor-
handenen Berithrungsfliche an den
Kontaktstellen fiir die Zugbeanspru-
chung mafigehend und beeinflusst den
Widerstand gegen Risshildung.

Da der hohe Hohlraumgehalt von
WDA vor allem durch einen hohen
Splittanteil gesteuert wird, steht wenig
Mortel zur Verklebung zur Verfiigung,
somit konnen verglichen mit her-
kommlichem  Asphalt  geringere
Zugkrifte aufgenommen werden. Der
Einsatz polymermodifiziertem
Bitumen (PmB 45A) bewirkt hier eine
bessere Verklebung der einzelnen
Gesteinkérnungen an den Kontakt-
stellen und verursacht dadurch eine
hohere Kraftiibertragung bei der Zug-
beanspruchung des Probekérpers im
Spaltzugschwellversuch  (Abbildung
5).

von

Verdichtungsverhalten

Das Verdichtungsverhalten von was-
serdurchldssigem Asphalt wurde an
zwei Mischgutvarianten aus WDA 0/8
mit unterschiedlichen Splitigehalten
mit dem Marshallverdichtungsgeriit
angesprochen. Dabei
wurden Probekdrper mit unterschied-
licher Anzahl an Verdichtungsschli-
gen hergestellt und auf Kornzertriim-
merung und Feinkornnachbildung
untersucht. In Abbildung 6 sind die
Untersuchungsergebnisse cines an der
unteren Grenze des Sieblinienbereichs
[6] konzipierten wasserdurchliissigen
Asphaltes dargestellt. Die Ergebnisse
zeigen bereits nach 2x25 Verdich-
tungsschligen eine deutliche Abnah-
me des Splitigehaltes, eine Erhdhung
der Verdichtungsschlige ergibt eine
weitere Abnahme, wenn auch in einem
geringerem MaB (Abbildung 6). Die
Abnahme des Splittgehaltes schligt
sich in einer Feinkornnachbildung der
Sandfraktion nieder, so dass der Sand-

vergleichend

anteil mit zunchmender Anzahl an
Verdichtungsschligen  proportional
zur Abnahme des Splittgehaltes an-
steigt. Die Feinkornnachbildung in der
Fiillerfraktion bleibt von der aufge-
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brachten Anzahl der Verdichtungs-
schldge nahezu unabhingig.

Verschmutzungsverhalten

Die Untersuchung des Verschmut-
zungsverhaltens von wasserdurchlis-
sigem Asphalt erfolgte an WDA 0/8,
WDA 0/22 und WATS 0/22 mit ver-
schiedenen Hohlraumgehalten. Zu-
nichst wurde das Verschmutzungsver-
halten an im Labor hergestellten Pro-
bekorpern  gepriift. Auf Grundlage
dieser Untersuchungen wurden an-
schlieBend Mischgutvarianten ausge-
wiihlt und im GroBfeldversuchsstand
(FSV) der TU Dresden unter Praxishe-
dingungen auf einer Flache von etwa
10,0 m x 2,8 m eingebaut.

Die kiinstliche Verschmutzung erfolgte
mit einem zusammengesetzten Natur-
sand-Fiiller-Gemisch,
groBenverteilung etwa dem von ib-

dessen Korn-

lichem StraBenschmutz entsprach.

Zur Durchfithrung der Verschmut-
zungsversuche hat sich ein Versuchs-
aufbau in Anlehnung an DIN 18035,
Teil 6 (fallender Wasserspiegel im
Standrohr) als praktikabel erwiesen
[3]. Nach der Nullmessung (unver-
schmutzter Zustand) erfolgte die Be-
aufschlagung der Oberfliche mit dem
Schmutzgemisch in fiinf Stufen mit je
280 g/m2. Das Schmutzgemisch wurde
dabei mit dem Priifwasser vermischt
und auf dic Asphaltoberfliche in Form
einer Suspension aufgebracht. Die Ab-
bildung 7 zeigt einc Auswahl der bei

Verschmutzungsversuchen  erzielten

Abweichung von der Soll-Zusammensetzung
WA_0-8_45_55_OPU

6.0

55.1

Feinkornornachbildung [M- %]

2°25 2°35 2°50
Anzahl der Verdichtungsschlage
I - tier | & splitt

Kornverfeinerung [M- %]

Abb. 6: Einfluss der Verdichtung im Marshall-Verdichtungsgeriit auf die Komzertriimmerung bei einem

grobkomnig konzipierten WDA 0/8

Oberflichendurchlissigkeit
schluchwerte).

Zunachst kann festgestellt werden,
dass bei allen Mischgutvarianten die
Durchlissigkeit der Oberfliche mit
steigender Schmutzmenge abnimmt.
Der Kurvenverlauf zeigt einen expo-
nenticllen Zusammenhang zwischen
der aufgebrachten Schmutzmenge und
der Durchlissigkeit der Oberfliche, die
durch den Hohlraumgehalt des je-
weiligen Asphaltes beeinflusst wird.
Bei WDA 0/8 nimmt die Oberflichen-
durchlassigkeit im Vergleich zu WDA

(Wasser-

0/22 mit steigender Schmutzmenge
schneller ab. Die wasserdurchlissig
konzipierte Asphalttragschicht WATS
0/22 zeigt nach drei Verschmutzungs-
stufen (etwa 0,9 kg/m?) cine deutliche
Abnahme der Wasserdurchldssigkeit.
Die Ursache fiir dieses Verhalten
scheint in einer verschmutzungsanfal-
ligeren Hohlraumstruktur zu liegen.
Die Ergebnisse in Abbildung 7 ermig-
lichen auch einen Vergleich zwischen
den im Labor und den in einer Misch-
anlage produzierten Asphaltgemi-
schen. Die festgestellten Abweichun-
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Abb. 7: Zusammenhang zwischen der Oberflichendurchlissigkeit und der aufgebrachten Schmutzmenge,
ein Vergleich der im Labor hergestellten und im Feldversuchsstand (FSV) eingebauten Mischgutvarianten

gen dokumentieren dabei die Auswir-
kungen tblicher Herstellungsschwan-
kungen in der Praxis und sind insge-
samt von noch akzeptabler GriBe.

Zusammenfassung

Die Untersuchungen haben insgesamt
ergeben, dass die Wasserdurchléssig-
keit mafigebend von der Korngrofien-
verteilung des Asphaltgemisches be-
cinflusst werden kann. Dabei diirfte
die Hohlraumstruktur cine mabge-
bende Rolle spielen, die innerhalb der
Mischgutsorte durch den Hohlraum-
gehalt gesteuert werden kann.

Die schlagende Verdichtung im Mar-
shallgerit bewirkt eine deutliche An-
derung der Korngrofenverteilung der
untersuchten Gemische.

Bei Optimierung der Zusammenset-
zung konnen dic mechanischen Ei-
genschaften von konventionellen As-
phalten auch von wasserdurchléssigen
Asphalten erreicht werden.

Die  Verschmutzung der Oberfliche
von wasserdurchlissigen  Asphalten
im Labor und im Feldversuchsstand
hat einen engen Zusammenhang zwi-
schen der aufgebrachten Schmutz-
menge und der Wasserdurchldssigkeit
ergeben. Far cine daucrhafte prak-
tische Anwendung sollte die im Merk-
blatt [6] vorgeschlagene Wasserdurch-
lissigkeit erhéht werden. Das im Ent-
wurl vorliegende Merkblatt fir was-
serdurchlissige Asphalte MWDA" [5]
beriicksichligl dies in einer optimier-
fen Zusammensetzung der dort be-
schrichenen Asphaltsorten. In diesem
Merkhlatt sind auch die Ergebnisse des
hier behandelten Forschungsprojekies
[1] und weitere Erfahrungen beriick-
sichiigt, die damit einer sicheren An-
wendung und Verbreitung dieser Bau-
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weise in der Praxis dienen sollen.
Insgesamt basieren die Ergebnisse der
durchgefiihrten Forschungsarbeit auf
labortechnischen Untersuchungen der
wasserdurchldssigen  Asphaltmisch-
gutsorten 0/8 und 0/22. Die Ubertrag-
harkeit der vorliegenden Ergebnisse
auf weitere Mischgutvarianten muss
im Einzelfall geprift und aufgrund
eigener Erfahrung bewertet werden.
Das Forschungsziel der Arbeit wurde
erreicht.

Verbliebener Forschungs-
bedarf und Ausblick

Mit dem Abschluss der genannten
Forschungsarbeit liegen nun erste sys-
tematische Untersuchungen und Er-
fahrungen iiher WDA vor. Offen bleibt
noch das Verhalten einer wasserdurch-
ldssig konzipierten Asphaltdeckschicht
bei erhéhter Schubbeanspruchung an
der Oberfliche, die z.B. durch Reifen-
drehbewegungen im Stand aufge-
bracht wird. Denkbar ist, dass solche
Beanspruchungen zu
Kornausbriichen und Substanzverlus-

punktuellen

ten fithren. Deshalb spielt der Wider-
stand gegen Schubbeanspruchung an
der Oberfliche bei wasserdurchlis-
sigen Asphalten fiir die Nutzungsdau-
er der Befestigung eine wichtige Rolle.
Am Fachgebiet StraBenwesen mit Ver-
suchsanstalt der TU Darmstadt wurde
ein Verfahren entwickelt, das es bereits
im Stadium der Eignungsprifung er-
laubt, Asphalte vergleichend im Labor
praxisnah auf diese Beanspruchung zu
priifen [8]. Damit kann die Zusam-
mensetzung der Asphaltgemische so
eingestellt werden, dass wasserdurch-
lissige Asphalte nicht nur auf eine
dauerhaft ausrcichende Wasserdurch-
lassigkeit, sondern auch auf einen ho-

hen Widerstand gegen Schub- und
Schubwechselbeanspruchungen an der
Oberfliche optimiert werden konnen.
Uber die ersten Untersuchungsergeb-
nisse mit dem neu entwickelten Priif-
verfahren wird spiter berichtet. |
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