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Bochum,

Untersuchungen zum Elutionsverhalten von Strafenaufbruch
- Einflufp unterschiedlicher Teeranteile - 'Telt Q,

Kurzfassung

In der Bundesrepublik Deutschland fallen zur Zeit bei Erhaltungs-
mafnahmen und beim Riickbau von Strafen jéhrlich etwa 10 Mio t Gra-
nulat aus bitumindsem Mischgut an. Eine Steigerung der Verwer-
tungsrate von derzeit etwa 40 % kdnnte unsere Deponien entlasten
und zur Schonung von Rohstoffressourcen beitragen.

Neben den bautechnischen Fragestellungen, die seit einigen Jahren
ausfiihrlich erdrtert worden sind, stellt sich beim Recycling die
Frage nach der Umweltvertrdglichkeit der wiedereinzusetzenden
Stoffe. Hier scheinen sich Probleme insbesondere bei der Verwen-
dung pechhaltiger Ausbaustoffe zu ergeben, die im Vergleich zu

rein bitumengebundenen Stoffen erheblich hdhere Mengen an carcino-
genen Substanzen enthalten.

Bei Erhaltungsmafnahmen im Bereich des Strafenbaus anfallende Ma-
terialien werden aus verschiedenen Griinden oft nicht sofort wie-
derverwendet und- miissen daher zundchst fiir einen unterschiedlich
langen Zeitraum (maximal etwa bis zu einem Jahr) zwischengelagert

werden. Wadhrend dieser Zeit kodnnen durch Niederschlige l&sliche




Substanzen ausgewaschen werden. Diese Situation ist durch ein an

der Ruhr-Universitit Bochum entwickeltes Verfahren simuliert wor-
den.

Wie erwartet hdngen die Ergebnisse der Eluatanalysen vom Pechan-
teil ab. Es zeigte sich, dap bei geringen bis mittleren Pechantei-
len (etwa bis 40 % Pechanteil im Bindemittel) mefbare Schadstoff-
gehalte auftreten, die jedoch unter Beriicksichtigung der in der
Praxis auftretenden Randbedingungen durchaus tolerierbar sind. Mit
weiter wachsenden Pechanteilen erreichen die Eluate aus dem Granu-
lat allerdings Schadstoffgehalte, die Mafnahmen zur Vorbeugung
(Abdecken) oder zur Entsorgung des Eluats erforderlich machen.

Zusammenfassend 148t sich feststellen, daf reines Asphaltgranulat
unbedenklich ohne weitere Auslaugeuntersuchung zwischengelagert
werden kann, widhrend bei Pechanteilen im Granulat ein differen-
zierteres Vorgehen angebracht ist. {lbersteigt der Pechanteil im
Bindemittel die 40 %-Grenze oder ist ausnahmsweise mit einer iiber
die Dauer eines Jahres hinausgehenden Lagerung zu rechnen, so
sind, wenn das Material nicht vor Witterungseinfliissen geschiitzt
wird, Elutionsunpersuchungen erforderlich, um das tats#chliche
Auslaugeverhalten zu untersuchen.

Aus den Untersuchungen resultiert die Forderung, neben der selbst-
verstdndlichen Wiederverwendung reinen Asphaltgranulats auch das

Recycling aufgebrochenen pechhaltigen Materials zumindest bei ge-
ringen Pechanteilen voranzutreiben, um - wie schon eingangs ange-

sprochen - Deponieraum und Rohstoffressourcen einzusparen.
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