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Ausschreiben von Asphaltarbeiten

Vorwort

Liebe Kollegin,
lieber Kollege,

auf ein Wort von Ingenieur zu
Ingenieur. Wenn Sie in der Ver-
waliung oder in einem Inge-
nieurbiiro mit Planung, Bau und
Ausschreibung bzw. Angebots-
ersfellung von StraPenbouar-
beiten befasst sind, dann hoffen
wir, dass dieser Leitfaden Ihnen
bei der taglichen Arbeit helfen
kann. Er behandelt den Einsatz
von Asphalt bei Bau und Erhal-
tung von StraBen, WWegen und
Platzen.

h’-.

Sie finden als Erstes im Teil ,Rechtsgrund-

lagen” Hinweise zu Ausschreibung und Warum iiberhaupt ein Leitfaden?

Bauverirag, der zweite Teil ,Bautechnik”

erlGutert die wichtigsten Grundlagen der Der erfolgreiche Bauingenieur ist heute langst nicht
Asphalttechnik. Der dritte Teil des Leitfa- mehr nur Techniker, er ist sein eigener Projekimanager.
dens ,Leistungsbeschreibung” gibt neben Neben der Finanzierungsseite, auf die hier nicht
Hinweisen zum Abfassen von Leistungs- eingegangen wird, sind fir die erfolgreiche Ab-
beschreibungen auch Ubersichten von wicklung einer Bauleistung zwei Voraussetzungen
Asphaltbauweisen sowie Textbausteine entscheidend:

und -beispiele zur Ausschreibung von

gdngigen Asphaltbauweisen und Vor o Das Projekt muss planerisch und bautechnisch
schlége fir Sonderfélle. Eine Musterbau- Lstimmen” und es muss wirtschaftlich sein.
beschreibung und ein Verzeichnis der

verwendeten Regelwerke im Anhang e Der Bauvertrag — und alles, was im Vorfeld
runden den Teil , Leistungsbeschreibung” ab. dazu fohrt: Ausschreibung, Angebot, Ver-

gabe — muss zweifelsfrei abgefasst sein und
klare Regelungen fir mégliche Konflikifélle
zwischen Aufiraggeber (AG) und Aufirag-
nehmer [AN) enthalten.

Was man dabei alles beriicksichtigen muss, sfeht

zZu in den Technischen Regelwerken z. B. des
BMVBW und der FGSV und — im Falle Wirt-
schaftlichkeit — in den Broschiiren des DAV,
der ARBIT, der bga usw.,

zu e in der Vergabe- und Vertragsordnung fir
Bauleistungen (VOB.



Vorwort

Damit Sie nun nicht davernd nachschlagen missen,

haben wir die wichtigsten und am haufigsten vorkom-

menden Punkte in diesem Leitfaden fiir Sie zusammen-
gestellt. Er gliedert sich in 3 Teile, die
zum schnelleren Auffinden mit Kenn-
buchstaben und Farbleisten gekenn-
zeichnet sind:

Rechtsgrundlagen
Ausschreibung,
Bauvertrag

Bautechnik

mit wichtigen Technischen
Regelwerken und Hinweisen
zur Asphaltbauweise

Leistungsbeschreibung
Hinweise zum Abfassen

von Leistungsbeschreibungen,
Musterbaubeschreibung,
Ubersicht von Verkehrs-
flachenbefestigungen und
Textbausteine und -beispiele,
auch fir weitere Bauweisen
und Sonderfélle

Vertragsrechtliche und bautechnische Aspekte héingen
natirlich eng zusammen. So werden z.B. technische
Regelungen als sog. ZTV (Zusétzliche Technische Ver-
fragsbedingungen) zum Vertragsbestandteil erhoben.

In Zweifelsfallen finden Sie im Teil RG des Lleit-
fadens die vertragliche Regelung eines technischen
Sachverhalts namentlich erwéhnt und im Teil BT ihren
bautechnischen Inhalt.

Ubrigens, spezielle Leistungsbeschreibungen fir As-
phaltarbeiten im Hochbau (Abdichtungen, Estriche
usw.) erhalten Sie bei der

bga
Beratungsstelle fir
Gussasphaltanwendung e.V.

Dottendorfer Str. 86,
53129 Bonn

Tel. 02 28-23 98 99
Fax 02 28-23 93 99
www.gussasphalt.de
kontoki@gussasphalt.de

Technische und inhaliliche Fragen zur Gestfaltung,
Asphalttechnik und Ausschreibung beantworten Ihnen
auch geme die vier Fachberater Asphalt der

Asphalt + Bitumen Beratung

Solinger Str. 13,

45481 Milheim an der Ruhr
Tel. 02 08-46 960

Fax 02 08-46 96-236
www.asphaltberatung.de
info@asphaltberatung.de

Alle in den folgenden Teilen genannten Technischen
Regelwerke erhalten Sie beim

FGSV Verlag GmbH

Wesselinger Str. 17,
50999 Kéln

Tel. 022 36-38 46 30
Fax 0 22 36-38 46 40
www.fgsv-verlag.de
info@fgsv-verlag.de



Rechtsgrundlagen

Ausschreibung, Bauvertrag

1

Zweck und
Aufbau der VOB

Rechilich ist der Bauvertrag ein sogenannter VWerkver-
trag nach § 631 BGB. Danachist, der Unternehmer zur
Herstellung des versprochenen Werkes, der Besteller zur
Entrichtung der vereinbarten Vergiitung verpflichtet”.
Diese allgemeine Regelung lésst nun fir den Fall der
Bauleistung zu viel offen. Deswegen hat man schon vor
iber 75 Jahren in Deutschland die Verdingungsordnung
fir Bauleistungen (VOB) geschaffen mit dem Ziel, vor
allem den &ffentlichen Auftraggebern fir Vergabe und
Durchfihrung von Bauleistungen klare und einheitliche
Regeln an die Hand zu geben.

Die VOB gliedert sich in 3 Teile:

VOB/A ,Allgemeine Bestimmungen fir die Vergabe
von Bauleistungen” (= DIN 1960)

VOB/B ,Allgemeine Vertragsbedingungen fir
die Ausfihrung von Bauleistungen”

(=DIN 1961)

VOB/C ,Allgemeine Technische Vertrags-
bedingungen” (ATV)

Die VOB wird, der Weiterentwicklung im Baugesche-
hen folgend, standig fortgeschrieben. Auch die neuveste
VOB “Vergabe- und Veriragsordnung fir Bau-
leistungen”, Ausgabe 2002 hat weder Cesetzes-
kraft noch ist sie Gewohnheitsrecht. Sie gilt also bei Bau-
verfrdgen nicht automatisch. Die Teile B und C missen
daher in jedem Einzelfall ausdricklich, d.h. schriflich
als Bestandteile des Bauvertrages vereinbart werden.
Teil A kann nicht Bestandteil eines Bauvertrages sein.

Die Anwendung der VOB als Ganzes ist jedoch fir
alle Bundes-, Landes- und Kommunalbehérden — das sind
die landkreise, Gemeinden und Stadte — sowie die
meisfen sonsfigen dffentlichen Auftraggeber verbindlich
eingefihrt. Wenn sie als Bauherren aufireten, miissen Sie
die VOB anwenden, da sie bei Behtrden grundséizlich
Dienstanweisung isfl Diese Anwendungspflicht héngt mit
dem Haushaltsgrundsatz der Wirtschaftlichkeit zusammen:
Die &ffentlichen Mittel, unsere Steuergelder also, sollen
nicht verschwendet, sondern méglichst nutzbringend ein-
gesetzt werden. Grundsaizlich sollen die Regelungen der
VOB fir einen respekivollen, parinerschaftlichen Umgang
zwischen AG und AN sorgen und fiir beide Seiten Scha-
den abwenden bzw. begrenzen — und das nicht erst bei
Abschluss des Bauvertrages, sondern bereits in der Aus-
schreibungs- und Vergabephase eines Projekis.

2
VOB -Teil A
und seine Bedeutung

Teil A der VOB befiifft die sog. Vertragsvorbe-
reitung d.h. die Projekiphase vor Vertragsabschluss,
also Ausschreibung und Vergabe. Besonders wichtig
sind § @ ,Beschreibung der Leistung” und § 10
,Vergabeunterlagen”. Allem voran steht in § 9, Ziff. 1
VOB/A der allgemeine Ausschreibungsgrundsatz:

Die leistung ist eindeutig und so erschépfend zu
beschreiben, dass alle Bewerber die Beschreibung im
gleichen Sinne verstehen missen und ihre Preise sicher
und ohne umfangreiche Vorarbeiten berechnen kénnen.

Unter der Zwischeniberschrift ,Leistungsbeschreibung

mit Leistungsverzeichnis” bestimmt § 9, Ziff. 6 VOB/A:

Die leistung soll in der Regel durch eine allgemeine
Darstellung der Bauaufgabe (Baubeschreibung, Muster
siehe Teil B) und ein in Teilleistungen gegliederfes
Leistungsverzeichnis beschrieben werden.

Aufgliederung der Leistungsbeschreibung

Leistungsbeschreibung (LB)

Baubeschreibung

Die Teilleistungen werden auch Positionen genannt. Jede
Leistung ist mit einer Ordnungszahl (Position) zu kenn-
zeichnen. Festlegungen genereller Art, die eine ganze
Reihe von Positionen betreffen, kénnen als Vorbemerkung
an den Anfang des Leistungsverzeichnisses gestellt wer-
den, damit sie nicht dauernd wiederholt werden miissen.

§ 10, Ziff. 1 {2) VOB/A ,Vergabeunterlagen” besag,
dass bereits in den Verdingungsunterlagen vorge-
schrieben werden muss, dass die Allgemeinen
Vertragsbedingungen fir die Ausfihrung von Bau-
leistungen (VOB/B) und die Allgemeinen Techni-
schen Vertragsbedingungen fir Bauleistungen
(VOB /C|spdter Bestandteile des Bauvertrages werden.

Leistungsverzeichnis (LV)



Rechtsgrundlagen

Ausschreibung, Bauvertrag

Sind auch Zusétzliche Vertragsbedingungen
und Zusdatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen als Verfragsbestandteile vorgesehen, so sind
auch diese Regelwerke in den Verdingungsunterlagen
vorzuschreiben.

Allgemeine Verfragsbedingungen und Allgemeine Tech-
nische Vertragsbedingungen bleiben grundsatzlich un-
verandert. Diese ,Vorauswirkung” der Leistungsbeschrei-
bung auf den spdteren Bauvertrag ist ein wesentliches
Kennzeichen der VOB. Den Zusammenhang von Ver-
gabeunterlagen und Vertragsbestandteilen zeigt das
Bild "Bestandteile des Bauvertrages” auf Seite 4.

Besondere Vertragsbedingungen kénnen die
Allgemeinen und Zusatzlichen Vertragsbedingungen
erganzen. Sie beriicksichtigen die Besonderheiten des
einzelnen Bauprojekfes, z.B. Baufristen. Durch Beson-
dere Vertragsbedingungen dirfen die Allge-
meinen Veriragsbedingungen (VOB/B) nur
insoweit gecindert werden, als diese das ausdriicklich zu-
lassen und die "Eigenart der Leistung und ihre Ausfihrung”
es erfordem. Das ist z. B. fir Verjghrungsfristen maglich.
Zusatzliche Vertragsbedingungen dirfen den
Allgemeinen auf keinen Fall widersprechen.

Eine analoge Regelung fir die Technischen Ver-
tragsbedingungen enthélt § 10, Ziff. 3 VOB/A:

Die Allgemeinen Technischen Vertragsbedingungen blei-
ben grundscitzlich unverdndert. Sie diirfen von Auftrag-
gebemn, die siandig Bauleistungen vergeben, fir die
bei ihnen allgemein gegebenen Verhdlinisse durch
Zusditzliche Technische Verfragsbedingungen ergcinzt
werden. Fiir die Erfordernisse des Einzelfalls sind Er-
gdnzungen und Anderungen in der Baubeschreibung
festzulegen.

Fir den Bau und die Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen mit Asphaltschichten im klassifizierten
StraBenbau sind folgende Zusétzlichen Techni-
schen Vertragsbedingungen und Richtlinien
(ZTV) einschlagig:

ZTVT-SiB

ZTV Asphalt- StB
ZTV-ING

ZTV A-SB (ggf.)
ZTV BEA-SiB
ZTVIW

ZTV E - SiB (ggf. fir den Unterbau bzw.
Untergrund)

ab 01.06.2004:

B 7TV SoB- S (fiir Tragschichten ohne Bindemittel)

Was diese ZTV'en im Einzelnen regeln, und wo man
sie beziehen kann, istim Teil BT angegeben.

Die ZTV'en werden in der Regel vom BMVBW fir
seinen Zustandigkeitsbereich mit einem Allgemeinen
Rundschreiben (ARS) eingefihrt und den Bundes-
landern zur Einfhrung empfohlen. Die Bundeslander
folgen diesem Schrittim Regelfall. Den Kommunen wird
die Anwendung grundsatzlich nur empfohlen; bauen
sie mit Zuwendungsgeldern des Bundes oder der
Lander, sind sie verpflichtet, die ZTV'en anzuwenden.

Die ZTV'en enthalten neben den eigentlichen Zuséiz-
lichen Technischen Vertragsbedingungen noch zahl-
reiche wichtige sonstige Richtlinien, die vom Auftrag-
geber zu beachten sind. Zur Unferscheidung sind
in den ZTV'en die Texiteile, die Vertragsbedingungen
werden, mit einem senkrechten Randstrich gekenn-
zeichnet; diejenigen Textteile, die lediglich Richtlinien-
charakter haben, sind kursiv gedruckt.

Regelungen und Muster fir das Aufstellen von Ver-
gabeunterlagen enthélt das vom BMVBW herausge-
gebene ,Handbuch fiir die Vergabe und Aus-
fihrung von Bauleistungen im Straflen- und
Brickenbau” (HVA B-StB). Es ist nicht nurfirden
Bereich der Bundesfern- oder Landesstrafen, sondern
auch fir andere Auftraggeber anwendbar.



3
VOB -Teil B
und seine Bedeutung

Teil B der VOB betrifft den eigentlichen Bauver-
trag:

Es kommt immer wieder vor, dass im Bauvertrag an
verschiedenen Stellen widersprichliche Regelungen
getroffen werden. Um dadurch nicht den ganzen Ver-
trag undurchfihrbar werden zu lassen, stellt die VOB
eine Giltigkeitsrangordnung fir die einzelnen Vertrags-
bestandteile auf. Dabei gilt der Grundsatz, dass im
Zweifelsfall die besondere Vereinbarung Vorrang

vor der allgemeinen hat. Im  Einzelnen bestimmt
§1,VOB/B:

Art und Umfang der Leistung

1. Die auszufihrende Leistung wird nach Art und
Umfang durch den Vertrag bestimmt. Als Bestandteil
des Verrages gelten auch die Allgemeinen Techni-
schen Vertragsbedingungen fir Bauleistungen.

2. Bei Widersprichen im Vertrag gelten nacheinander:
a) die leistungsbeschreibung,
b) die Besonderen Vertragsbedingungen,

¢) elwaige Zusaizliche Vertragsbedingungen,

d) etwaige Zusditzliche Technische Vertrags-
bedingungen,

e) die Allgemeinen Technischen Vertrags-
bedingungen fir Bauleistungen (VOB/C),

f) die Allgemeinen Vertragsbedingungen fir
die Ausfihrung von Bauleistungen (VOB/B.

Die leistungsbeschreibung mitdem Leistungsverzeichnis
hat also absoluten Geltungsvorrang. Sie muss daher
besonders sorgféltig erstellt werden.

Wichtig: Teil B der VOB muss ausdriicklich als
Vertragsbestandteil vereinbart werden (siehe Ab-

schnitt 1, Teil RG).

Der Vorgang des Anmeldens von Bedenken ist in § 4,
Nr. 3 der VOB/B geregelt. Das sefzt voraus, dass der
Bauverirag bereifs geschlossen ist.

4
VOB - Teil C
und seine Bedeutung

Firden Ausschreibenden von Asphaltarbeiten sind zwei
der im Teil C der VOB enthaltenen Allgemeinen
Technischen Vertragsbedingungen fiir Bau-
leistungen (ATV) besonders wichtig:

ATV DIN 18 299 ,Allgemeine Regelungen

fir Bauarbeiten jeder Art”

ATV DIN 18 317 ,Verkehrswegebauarbeiten -
Oberbauschichten aus Asphalt”.

Bereits in den Verdingungsunterlagen muss vorge-
schrieben werden, dass neben Teil B der VOB auch
die Allgemeinen Technischen Vertrags-
bedingungen im Teil C der VOB Besiandteile
des Bauverirages sind. Damit gelten automatisch auch
die in den ATV DIN 18 317 erwdhnten Technischen
Lieferbedingungen, die bauvertraglich von Bedeutung
sind, als Vertragsbestandteil.

Andere DIN-Normen, Technische Lieferbedingungen
oder Technische Prifvorschriften sind in den Zusdiz-
lichen Technischen Veriragsbedingungen aufgefihrt und
haben damit bauvertragliche Giltigkeit, wenn z. B. die
ZTV T -StB, die ZTV Asphalt - StB usw. als Bestandteile

des Bauvertrages vereinbart sind.

Wichtig: Auch Teil C der VOB muss ausdrick-
lich als Vertragsbestandteil vereinbart werden

(siehe Abschnitt 1, Teil RG).




Rechtsgrundlagen

Ausschreibung, Bauverirag

5

Zu vereinbarende Vertrags-
bestandteile bei Asphaltarbeiten

In Bauvertrégen, die Asphaltarbeiten ent-
halten, sind zweckmaBigerweise immer folgen-
de Vertragsbestandteile zu vereinbaren und
bereits in den Verdingungsunterlagen aufzufihren
(vgl. Bild “Bestandteile des Bauvertrages”):

B leistungsbeschreibung
(= Baubeschreibung + Leistungsverzeichnis,
ggf. mit Vorbemerkungen und Beschreibung
der Teilleistungen)

B Allgemeine Vertragsbedingungen
(VOB Teil B)

B ggf. Besondere Vertragsbedingungen
B ggf. Zusétzliche Vertrogsbedingungen)

B Allgemeine Technische Vertrags-
bedingungen (VOB Teil C)

B Zusdtzliche Technische
Vertragsbedingungen

ZTVT-SiB

ZTV AsphaltStB

ggf. ZTV-ING

ggf. ZTV A-SiB

ZTV BEASIB

ggf. ZTV ESiB

ggf. ZTV IW

ab 01.06.2004:

B ggf. ZTVSoB-SB

Angebot

11z.B. Zusétzliche Vertragsbedingungen
fir die Ausfishrung von Bauleistungen
im StraBen- und Briickenbau,
Ausgabe 2002 (ZVB/E-SiB 2002),
herausgegeben vom BMVBW

Anschreiben
(Aufforderung zur
Angebotsabgabe)

Bewerbungsbedingungen

Verdingungs-
unterlagen

Leistungsbeschreibung

Alliemeine
Vertragsbedingungen
(2VOB/B)

(ggf.) Zusdtzliche
Vertragsbedingungen

Besondere
Vertragsbedingungen

Allgemeine Technische
Vertragsbedingungen
(2VOB/C)

gf)
Zusétzliche Technische
Vertragsbedingungen

Angebotsschreiben

Aufiragsschreiben

Bestandteile des Bauvertrages



Bautechnik

Hinweise zur Asphaltbauweise

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphalttragschicht

Untere Tragschicht
(Schottertragschicht)
Frostschutzschicht aus
ungebrochenen oder
gebrochenen Mineralstoffen

Damit ein eindeutiger, erfullbarer Bau-
verirag zustande kommt, muss der
Ausschreibende klare Vorstellungen
von den

erforderlichen Eigenschaften der Verkehrs-
fléichenbefestigung haben und diese in der Leis-
tungsbeschreibung zum Ausdruck bringen. Do-
bei sind die Technischen Regelwerke zu beachten.

Teil BT des Leitfadens liefert

B eine Ubersicht iber die einschlégigen Tech-
nischen Regelwerke,

B einen Uberblick ber die bautechnischen
Méglichkeiten der Asphaltbauweise,

B die Erklarung der technologischen Zusammen-
hange zwischen Belastung, Konstrukfion und
Mischgutzusammensetzung,

B Tipps fur bautechnisch richtige Leistungs-
beschreibungen.

1

Die Technischen Regelwerke

Die wichtigsten Technischen Regelwerke sind im An-
hang zusammengestellt und kénnen beim FGSV Verlag
[siehe Vorwort) bezogen werden.

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen (ZTV)

Die ZTV'en enthalten fir einzelne Bauweisen und/
oder Schichten der Verkehrfléchenbefestigungen die
fir den Bauvertrag relevanten fechnischen Regelungen.
Die Geltung der jeweiligen ZTV muss aber fir den ein-
zelnen Bauvertrag ausdricklich vereinbart werden.
Fir den Bau und die Erhaltung von Verkehrsfléchen
aller Art mit Asphalt gibt es folgende ZTV’en:

Fir Tragschichten: Zusizliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fir Tragschichten
im StraBBenbau (ZTVT-S1B). Asphaltragschichten werden
darin im Abschnitt 4 behandel.

Fur Asphaltbinder- und -deckschichten:
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-

linien fur den Bau von Fahrbahndecken aus Asphalt
[ZTV Asphalt-StB).

Fir das Schlieflen von Asphalifléchen nach
Aufgrabungen: Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir Aufgrabungen in Ver-
kehrsflachen (ZTV A-StB).

Fir die bauliche Erhaltung: Zusatzliche Tech-
nische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die bau-

liche Erhaltung von Verkehrsfléchen — Asphaltbauweisen
[ZTV BEA-SB).

Dariber hinaus gelten fir die Befestigung
landlicher Wege die Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Befestigung
landlicher Wege (ZTV LW).

Ab 01.06.2004 gelten fiir ungebundene
Tragschichten die "Zuscitzlichen Technischen Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten
ohne Bindemittel im Strafdenbau” (ZTV SoB - StB 04).

Fir die Vorbereitung des Unterbaus bzw.
Untergrundes: Zusdizliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir Erdarbeiten im Strafen-
bau (ZTV E-StB).

Die im Text der ZTV'en mit Randstrich gekenn-
zeichneten Absdtze sind ,Zusdtzliche Technische
Veriragsbedingungen” im Sinne von § 1, Nummer 2d
VOB Teil B—=DIN 196 1-, wenn die ZTV Bestandteil
des Bauvertrags sind.

Die im Text kursiv und nicht mit Randstrich ge-
kennzeichneten Absétze sind “Richtlinien”; sie sind
vom Auftraggeber bei der Aufstellung der Leistungs-
beschreibung zu beachten.
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Hinweise zur Asphaltbauweise

Technische Lieferbedingungen
und Technische Prifvorschriften,
Richtlinien, Merkblatter,
Hinweise, Empfehlungen

Neben den ZTV'en geben die FGSV und andere
Institutionen eine Vielzahl anderer Technischer Regel-
werke heraus.

Technische Lieferbedingungen und Technische
Prifvorschriften liegen fir viele Stoffe und Bauteile
als selbstandige Werke vor. Regelungen im Sinne von
Lieferbedingungen/Prisfvorschriften sind bauvertraglich
meist den ZTV'en gleichzusetzen.

Beispiele fir Technische Lieferbedingungen

B Technische Lieferbedingungen fir Asphaltgranulat
(TLAG-SiB),

B Technische Lieferbedingungen fir gebrauchs-
fertige polymermodifizierte Bindemittel (TL PmB},

B Technische Lieferbedingungen fir Mineralstoffe im
StraBenbau (Gesteinskérungen und Werksteine
im StraBenbau) (TL Min-StB), ab dem 01.06.04
ersetzt durch die TL Gestein, siehe Seite 41.

Beispiel fir Technische Prifvorschriften:

B Technischen Prifvorschriften fir Asphalt im Strafen-
bau Teil: Spurbildungsversuch - Bestimmung der
Spurrinnentiefe im Wasserbad (TP A-StB),

Richtlinien sind Regelungen zur Vorbereitung und
Abwicklung von BaumaBnahmen sowie zum Betrieb und
zur Unterhaltung von StraBBen. Soweit Richtlinien nicht
aus Grinden der Verkehrssicherheit oder sonstigen
Grinden strikt eingehalten werden mussen, sollen sie
erkennen lassen, dass bei nachweislichem Vorliegen
wichtiger Grinde nach sorgféltiger Abwégung aller
Belange von ihnen abgewichen werden darf.

Beispiele fur Richtlinien:

B Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsfléchen (RStO),

B Richtlinien fir den l&ndlichen VWegebau (RIW),
B Richtlinien fir die Anlage von StraPen (RAS).

Merkblatter sind alle anderen Regelungen und
Darstellungen im Sinne von Hinweisen, Empfehlungen,
Anleitungen, Beschreibungen und dgl., die in ihrer Ge-
samtheit weder als Bauvertragsunterlage noch als Richt-
linie geeignet sind oder dazu verwendet werden kénnen.

Beispiele fir Merkblatter, Hinweise dgl.:

B Merkblaft fir die Verwertung von Asphaligranulat
MVAG),

B Merkblatt Dinne Schichten im Heifeinbau
auf Versiegelung (M DSH-V),

B Merkblaft fir den Bau kompakter Asphalt-
befestigungen (M KA,

B Merkblatt fir den Bau griffiger Asphalt-
deckschichten,

B Merkblaft fir Eignungsprifungen an Asphalt,

B Hinweise fir die Herstellung von Gussasphalt-
deckschichten mit larmtechnisch verbesserten
Eigenschaften,

B Empfehlungen fir die Anlage von Haupt-
verkehrsstrafden (EAHV),

B Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA).

Eine ausfuhrliche Auflistung der Technischen Regelwerke

befindet sich im Anhang.

2

Zielvorgaben fir Verkehrs-
flachenbefestigungen

Verkehrsfléchenbefestigungen sind so zu bauen, dass
sie unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit die gestellten
Anforderungen nicht nur bei Inbefriebnahme, sondem
auf Dauer erfiillen, sich leicht warten lassen und ber-
haupt einen geringen Erhaltungsaufwand erfordern. All-
gemein sind folgende Eigenschaften fir eine StraPen-
befestigung wiinschenswert:

Im Interesse der Verkehrssicherheit eine
maglichst hohe Ebenheit und die jeweils erforder-
liche Griffigkeit, verbunden mit der entwdsserungs-
technisch zweckméBigen Profilgestaliung.

Im Interesse der Daverhaftigkeit ausreichen-
de VerschleiBfestigkeit, Verformungsbestandigkeit,
Witterungs- und Ermidungsbestandigkeit, még-
lichst keine Fugen.

Im Interesse der Wirtschaftlichkeit nicht zu
hohe Neubaukosten, lange Nutzungsdaver,
geringer Erhaltungsbedarf.

Im Interesse der Okologie gewassenvertréigr
liche Baustoffe, maglichst hoher Verwertungs-
grad zur Vermeidung von Abfallstoffen.



Besonders im kommunalen Bereich
kommen weitere Forderungen hinzu:

B |&rmarm befahrbare StraBendeckschichten
(geringe Rollgerciusche),
B volle Aufrechterhaliung des Anliegerverkehrs,

maglichst kurze Bau- und damit Sperrzeiten
fir den sonstigen Verkehr,

B eine maglichst gerduscharme und gesundheitlich

unbedenkliche Baudurchfihrung.

Alle diese Anforderungen erfilllt Asphalt vorbildlich, vor
allem kann er nach einer angemessenen Auskihlzeit
sofort befahren werden und verringert die Beeintréich-
tigung des Verkehrsflusses.

FuBgangerbereiche missen heute behindertengerecht
ausgefihrt werden — etwa 0,3 % der Bevélkerung sind
Rollstuhlfahrer.

Unter Zugrundelegung der “Empfehlungen fir die
Anlage von ErschlieBungsstraBen” | EAE 85/95)
sind fir Gehwege vorzusehen:

Mindestbreite: 1,50 m,

hachste Langsneigung: 6 %,

héchste Querneigung: 2,5 %,

an Uberquerungen, Bordabsenkung < 3 cm,
bestmagliche Ebenheit,

maglichst geringer Rollwiderstand,

keine stoBauslésenden Fugen.

Feinkdriger Asphalt wird diesen Anforderungen am
besten gerecht. Insgesamt ist Asphalt in vielerlei Hin-
sicht hervorragend fur den kommunalen StraBenbau
geeignet.

P =
- e . :

|verfesﬁg’rer oder
verbesserter Unterbau

Einschnitt

verbesserter Unterbau

Oberbau, Unterbau, Untergrund

3

Bautechnische Voraussetzungen

Generell muss die Unterlage so beschaffen sein, dass
die darauf zu verlegende Schicht in der geforderten
Qualitat hergestellt werden kann:

B Die Unferlage muss ausreichend eben sein im
Inferesse einer gleichmaBigen Dicke der Folge-
schicht.

B Eine Unferlage aus Asphalt muss dariber hinaus
fir einen guten Schichtenverbund sauber, trocken
und klebféhig sein.

B Eine ungebundene Unterlage muss ausreichend
tragfcihig und standfest sein, damit die einmal
erreichte Ebenheit unter dem Baustellenverkehr
fir die folgende Schicht weitgehend erhalten
bleibt, und somit die Folgeschicht einwandfrei
verdichtet werden kann.

Entsprechende Anforderungen an die Ebenheit und
Standfestigkeit der jeweiligen Unterlagen regeln die

ZTV T-StB und ZTV Asphalt-SiB.

Beim StraPenunterbau ist durch
geeignete MaBnahmen sicherzu-
stellen, dass das Erdplanum nicht
nur ausreichend tragféhig ist, son-
dern auch daverhaft entwdssert
wird.

Das Herstellen gleichméBig dicker
Asphalischichten setzt eine aus-
reichend standfeste und ebene
Unterlage voraus.

1 Oberbau w Planum

= Unterbau

1 Untergrund

i Oberbau v Planum

_________ T Untergrund
verfestigter oder 1
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Dazu muss der gewachsene oder geschiittete Boden
eine geeignete Beschaffenheit (hohe lagerungsdichte)
besitzen, das Erdplanum muss eine fir den Wasserab-
fluss ausreichende Querneigung und Ebenheit aufwei-
sen, ferner muss die Entwésserung regelgerecht sein

(Seitengraben, Sickerrohr). Néheres siehe ZTV E-SiB.

Zur Verbesserung der Unterlage kommen z. B.

in Frage:

B Erhohung der Tragféhigkeit des Erdplanums
(z.B. Einmischen geeigneter Baustoffe gemaf
ZTV E-StB) und/oder Nachverdichtung (z. B. dann
erforderlich, wenn ein beladener LKW beim
Uberfahren deutliche Reifenspuren hinterlésst).

B Erhodhung der Tragféhigkeit ungebundener
Tragschichten durch Einarbeiten von Splitt und/
oder Schotter sowie durch Nachverdichtung.

B Beseitigung stérender Unebenheiten von Asphalt-
schichten durch Abtragen (,Planfrésen”) oder
Auftragen (Vorprofilieren mit verformungsbestén-
digem Asphalimischgut]. Geringe Unebenheiten
(in den Zuléssigkeitsgrenzen der ZTV T-StB und
der ZTV Asphal+StB) kénnen beim Einbau der

néchsten Schicht ausgeglichen werden.

In jedem Fall ist vor dem Einbau die Eignung der Unter-
lage im Hinblick auf ihre Tragféhigkeit und Verfor-
mungsbestandigkeit zu priifen.

Bei Tragschichten aus starren Baustoffen
(z. B. hydraulisch gebundene Tragschichten) ist zur
Verhinderung von Reflexionsrissen in der Asphaltdecke
durch geeignete mechanische Bearbeitung (z. B. Kerben
in Quer- und Langsrichtung) eine netzartige Strukiur in
diesen Tragschichten zu erzielen.

Beim Ausbau bestehender Straflen ist vorweg
entsprechend den ATV DIN 18299 vom Auftraggeber
zu untersuchen, ob die vorhandene Bausubstanz zum
Uberbauen geeignetist, oder ob sie ganz bzw. teilweise
ausgebaut und durch neue Schichten ersefzt werden
muss. Anhand von vorhandenen Informationen oder
Untersuchungen vor Ortistdabei

auch zu entscheiden, ob — und

4

Standardisierung des Oberbaus

Bei der Standardisierung des Oberbaus werden die
Gesamtdicke einer Verkehrsfléchenbefestigung so-
wie die Aufteilung in Einzelschichten nach Art
und Dicke festgelegt. Es wird ein geeigneter StraBen-
aufbau aus Tafeln mit standardisierten Verkehrsfléchen-
befestigungen nach bestimmten Kriterien ausgewdhl.
Dabei ist der Nufzungszeitraum in der Regel mit 30 Jah-
ren anzunehmen. Solche Tafeln sind in den “Richt-
linien fir die Standardisierung des Ober-
baues von Verkehrsflachen” (RStO) enthalten.
Die Tafeln beruhen auf Berechnungen und Erfahrungen.

Entscheidend fir die Bestimmung der Gesamtdicke der
Verkehrsfléichenbefestigung ist die Dicke des frostsiche-
ren Oberbaus. Wichtigstes Kriterium fir die Fesflegung
der Dicke der Asphaltschichten istdie zu erwartende Ver-
kehrsbeanspruchung, ausgedriickt durch die bemes-
sungsrelevante Beanspruchung B (gewichtete dquiva-
lente 10-+Achsibergange in Millionen). Wegen der
iberragenden Bedeutung hoher Achslasten fiir die Nut-
zungsdaver einer StraPenbefestigung geht nur die An-
zahl der LKV mit einem zuldssigen Gesamtgewichtvon
mehr als 3,5 t ohne und mit Anhénger, der Sattelzige
und der Kraffomnibusse mit mehr als neun Sitzpldtzen
einschlieBlich Fahrersitz ein. In Abhangigkeit von B er
halt man eine Bauklasse (von den Bauklassen SV und |
fir schwersten bis zur Bauklasse VI fir schwéchsten Ver
kehr). Liegen fur Verkehrsfléichen in geschlossener Orts-
lage keine Angaben iber Verkehrsbelastungen vor, so
kann die Bauklasse ersatzweise in Abhéngigkeit von
der StraPenart ermittelt werden. Entsprechende Tabel-
len fir vier StraPenarten von der Schnellverkehrsstrafe
bis zum befahrbaren VWohnweg sowie Tabellen fir Bus-
verkehrs-, Park-und Abstellfléachen enthalten die RSIO 011
(siche Tabellen 1 bis 6). Fir Fahrbahnen von Kreisver-
kehrsplatzen ist die gegeniber dem hochstbelasteten
Fahrstreifen néichsthdhere Bauklasse vorzusehen.

Tab. 1: Bemessungsrelevante Beanspruchung und zuge-
ordnete Bauklasse (siehe auch Anhang 1 der RStO 01)

o Bemessungsrelevante Beanspruchung B Bau-
9gf. wie dos ausgeba vie Zeile (Aquivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio.)  klasse
Material an anderer Stelle wie-
derverwendet werden kann. lst 1 iiber 32 SV
dies aus technischen oder ékolo- 2 - 10 b 39 |
gischen Grinden nicht maglich 3 iber 3 bis 10 I
(z.B. ﬁ)ei pFwakholltligem Mgte(rjigl 4 iber 0.8 bis 3 I
pommsld 5 G o3 % as o
e J 6 iber 0,1 bis 0,3 v

erwertung die Aufgabe des
8 7 bis 0,1 VI

Auftraggebers.



Zeile StraBenart Bauklasse
1 Schnellverkehrsstrafe,
IndustriesammelstrafBe SV/I/1
2 Hauptverkehrsstrafe, Industriestrafe
Strolg)e im Gewerbegebiet /101
3 Wohnsammelstrafe,
FuBgdngerzone mit Ladeverkehr /v
4 AnliegerstraPe, befahrbarer VWohn-
weg, FuBgdingerzone ohne Busverkehr V/VI
Busverkehrsfliche =~ Bemessungsrelevante ~ Bauklasse
Zeile BeanspruchungBfir ~ mindestens
von Bussen mitbe- ) Vorgesehene
1 nutzte Fahrstreifen Fahrsreifen Bauklasse)
2 ngf:gl:?;”g;? Fahrstreifen 11112 3)
Fahrbahn und im
Busfahrstreifen
3 Busfahrstreifen Busfahrstreifen [11m2)
Busbuchten Busbucht [l 112)3)4)
. Fahrgasse 2
S Busbahnhsfe Haltestreifen 11
. Fahrgasse 112
6 Busparkpldtze Porkgfond TRl
Zeile  Verkehrsart Bauklasse
] Schwerverkehr [
PKVW-Verkehr mit geringem
2 Schwerverkehrsanteil Vv
3 PKW-Verkehr2) VI
Zeile Verkehrsart Bauklasse
1.1 o Schwerverkehr I/ V1
Stéindig Lo
19 i PKW-Verkehr mit geringem v
: genkl;ﬁ eh Schwerverkehranteil
1.3 TS W Verkehr \
2.1 . Schwerverkehr v/ V1
Celegentlich B Varkehr mit qeri
Verkehr mit geringem
2.2 genklﬁ?eh Schwerverkehront%il ¢ v/
2.3 AT prWVerkehr 2)
Zustandsmerkmale
Vorhandene
Erneverungsklasse  Asphaltbefestigung Betonbefestigung
— Netzrisse - Haufung von
—Rissh&ufung (auch Quer- und
Langsrisse neben Langsrissen
den Rollspuren) — Plattenversatz
— Léngsunebenheiten — Eckabbriiche,
— Spurrinnen 1 Kantenschaden

Tab. 2: StraBenart und
zugeordnete Bauklasse

1) Es ist zu prijfen, ob diese Verkehrsflciche
besonderen Beanspruchungen unterliegt.

Tab. 3: Busverkehrsfléchen und
zugeordnete Bauklasse

11 Es ist zu prijfen, ob diese Verkehrsflache

besonderen Beanspruchungen unterliegt.

2) Wenn die Belastung mehr als
150 Busse/Tag betrdgt, sollte eine
héhere Bauklasse gewdhlt werden.

3] Abweichend hiervon kann es zweck-
mdBig sein, die gleiche Bauklasse wie fir
die angrenzende Fahrbahn zu wéihlen.

4] Wenn die Belastung weniger als
15 Busse /Tag betrdgt, sollte eine
niedrigere Bauklasse gewdhlf werden.

Tab. 4: Verkehrsfléchen in Neben- und
Rastanlagen und zugeordnete Bauklasse

11 Es ist zu prifen, ob diese Verkehrsflache

besonderen Beanspruchungen unterliegt.

(In der Regel ist dies der Fall).

2 Gelegentliches Befahren durch Fahrzeuge
des Unterhaltungsdienstes méglich.

Tab. 5: Parkflcichen und zugeordnete
Bauklasse

1) Wenn diese Verkehrsflciche keinen

besonderen Beanspruchungen gemdf3

Abschnitt 2.7 der RSIO O lunterliegt.

2) Nach Erfordernis, siehe auch Abschnitt 5.3
derRStOO1.

Tab. 6: Erneverungsklassen in Abhédngigkeit
von den Zustandsmerkmalen der vorhan-
denen Befestigung bei einer Erneverung

in Asphaltbauweise im Hocheinbau.

I} Infolge mangelden Tragverhaltens,
nicht infolge unzureichender Standfestig-
keit der Asphaltdecke.
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Aufgrund der Bauklasse kann der Ausschreibende aus
den Tafeln eine standardisierte Bauweise wahlen und
die dazugehdrigen Schichtdicken entnehmen. Voraus-
setzung fir die Gesamtdicke und Schichteneinteilung
der Tafeln ist ein E,,,-Wert auf dem Planum von mindes-
tens 45 MN/m?.

Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche, Bushaltestellen
und LKW-Parkplatze — insbesondere im stadtischen
Bereich — werden besonders stark beansprucht durch
Bremsen, Anfahren, Abbiegen, spurfahrende langsame
oder stehende Schwerfahrzeuge. Verkehrsstrafen in
Innenstédten sind oft eine einzige Abfolge von
Knotenpunkten und ihren Staurdumen. MaBgebend
ist der am starksten belastete Fahrstreifen — alle Fahr-
streifen bekommen einheitlich die dementsprechende
Befestigungsdicke.

Innerortsstraflen sind meist hohengebunden und
kénnen spdter nicht im Hocheinbau verstérkt werden —
auch dann nicht, wenn sie zeitweise (z.B. als Um-
leitungsstrecken] erheblich starkeren Verkehr tragen
missen. Eine gegeniber den RSIO-Werten grofere
Gesamtdicke der Asphaltschichten, d. h. eine gewisse
Bemessungsreserve beim Neubau kann deswegen
angebracht sein. Innerhalb einer Bauklasse — also
innerhalb einer Spalte der RStO-Tafeln — werden die
verschiedenen Bauweisen zwar als weitgehend gleich-
wertig angesehen; sie kénnen jedoch je nach den
ortlichen Bedingungen mehr oder weniger zweck-
maBig sein. Gebrduchlich sind die Bauweisen der
Tafel 1 der RSIO O1 (Zeilen 1 und 3), siehe Tabellen
7 und 8.

Besondere Beanspruchung durch spurfahrenden
Schwerverkehr — auch bei Ortsdurchfahrten.

Wie wird der Aufbau festgelegt?

Beim Neubau von Strafen:
B Emitflung der Bauklasse nach den RStO.

B Bestimmung der Gesamtdicke des frostsicheren Ober
baues nach den Angaben der RSO (40 bis 70 cm je
nach érilichen Bedingungen: Boden, Wasser, Frost).

B Wahl der Bauweise (Zeile aus den Tafeln)
nach technischen, wirtschaftlichen Gesichts-
punkten und ggf. érilichen Gegebenheiten.

Beim Ausbau bestehender StraBBen:

B Bewerfung der vorhandenen Bausubstanz.
B Wahl der Ermeuerungsklasse nach den RStO.

B FErsalz ungeeigneter Bestandteile der vorhande-
nen Bausubstanz durch geeignete Baustoffe
und Baustoffgemische.

m Uberprifung, ggf. Verbesserung der Entwaéisse-
rungseinrichtungen.

B Einbau von Asphalimischgut als Verstérkung
(Gesamtdicke allgemein 4 bis 15 cm) mit
geeignetem Schichtaufbau.

Zusétzlich ist bei der Bemessung und der nachfolgen-
den Auswahl der Mischgutarten und -sorfen sowie Bin-
demittelarten und -sorfen unbedingt zu beriicksichtigen,
ob in der Befestigung nicht noch besondere Beanspru-
chungen vorliegen. Dies ist gerade bei der Bauklasse |l
von besonderer Bedeutung.

Besondere Beanspruchungen liegen vor beiz. B :

B spurfahrendem Schwerverkehr und enger Kurven-

fahrt,

langsam fahrendem Verkehr,

héufigen Brems- und Beschleunigungsvorgéngen,
Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen,
Busbuchten und -haltestellen,

stehendem oder ,Stop-and-go-Verkehr”,
4 + O Verkehr,

besonders hohen Temperaturen Uber Iéngere
ZeitrGume,

infensiver Sonneneinstrahlung,
z.B. Stidhanglagen.

Da Ortsdurchfahrteni.d.R. nur miteiner Fahrbahnbreite
von 6,50 m ausgebaut werden, liegen dort immer
besondere Beanspruchungen vor, weil die Mindest-
breite fir den Begegnungsverkehr zweier LKVW von min-
destens 6,25 m nur geringfiigig Uberschritten wird und
somit der Schwerverkehr nur noch spurfahren kann.
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Zeile

Aquivolente 10+-Achs- > 32 >10bis32 >3bis10 >0,8bis3 >0,3bis0,8 >0,1bis0,3 <0,1
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Asphaltiragschicht auf Frostschutzschicht
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Asphaltiragschicht und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht
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Tab. 7: Bewdhrte Bauweisen: RStO 01, Tafel 1, Zeilen 1 und 3

Bauklassen SV | || m* v \" Vi
9 Aquivclenfe 10+Achs- B > 32 >10bis32 >3 bis10 >0,8bis3 >0,3bis0,8 >0,1bis0,3 <0,1
:3 bergdinge in Mio.

Erneuerun

Asphaltdeckschicht 4 g4
Asphaltbinderschicht X ] RIS 6 %{))
Asphalttragschicht als X >10'%

1 Ausgleichsschicht

vorhandene Befestigung

Asphaltdeckschicht 4 oveve I
Asphaltbinderschicht 3 st, 1
Asphalttragschicht als 5 -

2 Ausgleichsschicht

vorhandene Befestigung

Tab. 8: Erneverung in Asphaltbauweise im Hocheinbau. Vorhandene Befestigung: Bauweise in Asphalt- oder Betondecke (entspannt 12))
*| Bei Vorliegen von “Besonderen Beanspruchungen” ist ein Asphaltbinder 0/16 S in einer Mindestdicke von 5 cm
auszuschreiben, und die Dicke der Asphalttragschicht entsprechend zu reduzieren.
2] Mit rundkérigen Gesteinskdmungen nur bei ortlicher Bewdéhrung anwendbar.
3) Nur mit gebrochenen Gesteinskdmungen und bei 6rilicher Bewéhrung anwendbar.
6 Tragdeckschicht, siehe auch Abschnitt 3.3.3. der RS1O O1.
10l Bei vorhandener Befestigung mit einer Betondecke ist eine Mindestdicke fiir die Asphaltiberbauung von 14 cm vorzusehen.
12 Gemaf Abschnitt 4 der ZTV BEB-S1B 02.

13] Bei besonderer Beanspruchung kann eine Asphaltbinderschicht anstelle einer Asphaltiragschicht vorgesehen werden.

171 Siehe Abschnitt 3.3.2 der RSIO O1.
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Schichtenaufbau, am Bohrkern deutlich zu erkennen.

S
Asphaltschichten
und ihre Aufgaben

Aus fechnischen und wirtschaftlichen Grinden sind
Asphaltbefestigungen in verschiedenartige Schichten
unterteilt: Asphaltiragschicht, -binderschicht und -deck-
schicht. Jede Schicht hat ihre spezielle Aufgabe und lie-
fert entsprechend ihrer Dicke und lage ihren Anteil zur
Tragféhigkeit der Gesamtkonstruktion, sofern alle Schich-
fen zu einem kompakten Baukérper verbunden sind. Das
liegt auch im Interesse einer langen Nutzungsdauer.

Asphalttragschichten

Aufgaben der Asphalitragschichten:
B Im Rahmen der Bauausfihrung sollen sie die Unter-

lage schnell und wirksam gegen Niederschlége
schiitzen, um deren Tragféhigkeit zu erhalten.

B Den folgenden Schichten (Asphaltbinder- und
-deckschicht) sollen sie eine gleichmaBige, stand-
feste Unterlage bieten.

B Weéhrend der Nutzungsdauer sollen sie im festen
Verbund mit der Asphaltbinder und -deckschicht
die Verkehrskréfte abtragen und sie gleichmaBig
auf die Unterlage verteilen.

Die Schichtdicke ist so zu wdhlen, dass trotz der
unvermeidbaren Unebenheiten und Schwankungen
der Tragfshigkeit der Unterlage die geforderte Ver-
dichtung an jeder Stelle erreicht wird. Die ZTV T-StB
sehen deshalb eine Mindestdicke von 8 cm fir Asphalt-
tragschichten vor. Beim Uberbauen alter unebener
Fahrbahnbefestigungen soll bei Asphaltausgleichs-
schichten eine Dicke von © cm auch an Einzelstellen
nicht unterschritten werden.

Die RSO regeln die Schichtdicken der Asphaltirag-
schichten in Abhdngigkeit von der Art und Tragféhig-
keit der Unterlage sowie von der Verkehrsbelastung.

Nach weltweiten Erfahrungen und Forschungsergeb-
nissen hat die Gesamtdicke der schubfest verbundenen
Asphaltschichten den grébten Einfluss auf die Nut-
zungsdaver. Fahrbahnbefesfigungen mit dicken Asphalt
tragschichten [RStO, Zeile 1) haben sich als besonders
langlebig und damit wirtschafflich erwiesen. Untersu-
chungen ergaben, dass richtig bemessene und ord-
nungsmaBig hergestellte Asphalttragschichten selbst
nach Gber 50 Jahren Nutzungsdauer keine Schaden
aufweisen.

w VerschleiBfestigkeit
De ¢ 9
Dichtigkeit

Schubfestigkeit

pannungen

ehr

Y

Tragfdhigkeit

Verlauf der Schubs
auf rollendem Verk:

Worauf es bei den einzelnen Schichten ankommt!



Asphaltbinderschichten

Bei starker belasteten Strafden (ab Bauklasse Il bei
vollgebundenem Oberbau und bei besonderen Bean-
spruchungen ab Bauklasse V) wird zwischen der
Asphalttragschicht und der Asphaltdeckschicht eine
Asphaltbinderschicht angeordnet.

Aufgaben der Asphaltbinderschichten:

B Sie sollen noch vorhandene Unebenheiten
der Asphaltiragschichten verringern und so die
Herstellung der Asphalideckschichten in gleich-
md&Biger Dicke mit der erforderlichen Ebenheit
ermdglichen.

B Vorallem aber sollen sie die in diesem Bereich
der Fahrbahnbefestigung besonders hohen
Schubspannungen aus Verkehr aufnehmen und
Verformungen verhindem.

Dazu missen sie verformungs-und ermiidungsbesténdig
zusammengesetzt und ausreichend hoch verdichtet
sein. Die Schichtdicken missen unter Beriicksich-
tigung des Gréftkornes an jeder Stelle eine einwand-
freie Verdichtung erméglichen.

Die ZTV Asphalt-StB geben materialgerechte
Schichtdicken mit

B 4,0bis 8,5 cm fir Asphaltbinder 0/16,
B 5,0bis 8,5 cm fir Asphaltbinder 0/16 S und
B 7,0bis 10,0 cm fir Asphaltbinder 0/22 S an.

Die RS1O empfehlen je nach Bauklasse 4 bzw. 8 cm
Schichtdicke. Bei Vorliegen besonderer Beanspru-
chungen in der Bauklasse lll ist die Binderschicht aus
Asphaltbinder 0/16 S mindestens 5 cm dick vorzu-
sehen. Wegen der schnelleren Abkihlung dinner
Schichten und den daraus resultierenden Schwierig-
keiten bei der Verdichtung wird empfohlen, auch beim
Asphaltbinder 0/16 die Mindestschichtdicke um
mindestens 1 cm anzuheben. Diese Mehrdicke wird
durch eine entsprechende Minderdicke der Asphalt-
tragschicht ausgeglichen.

Asphaltdeckschichten

Asphaltdeckschichten sind die obersten, besonders stark
beanspruchten Schichten der Asphaltbefestigungen.
Sie unterliegen den unmittelbaren Einwirkungen des Ver-

kehrs, der Witterung und der Auftaumittel.

Aufgaben der Asphaltdeckschichten:

Als ,Nutzschicht” sollen sie dem Verkehr eine
dauverhaft verkehrssichere und gut befahrbare

bzw. begehbare Oberfléche bieten.

Als ,Dichtungsschicht” sollen sie die unteren
Schichten gegen unmittelbare Einwirkungen
von Verkehr und Witterung abschirmen.

Wichtig:

Witterungsbesténdigkeit durch frostbesténdige
Mineralstoffe, ausreichend dicke Bindemittel-
filme und niedrigen Hohlraumgehalt.

VerschleiBfestigkeit, Verformungs- und Ermidungs-
bestcéndigkeit durch die Kombination von stand-
festen Korngeristen und ausreichend dicken
Bindemittelfilmen.

Verkehrssicherheit durch gute dauerhafte Ebenheit,
Ciriffigkeit (Fein- und Grobrauheit) und ggf. die
Verwendung heller Mineralstoffe.

Umweltfreundlichkeit durch méglichst geréusch-
arm befahrbare Asphaltdeckschichten und den
Einsatz von gewdsservertraglichen und wieder-
verwendbaren Baustoffen bei der Herstellung
aller Asphaltschichten.

Gestaltbarkeit in weiten Grenzen (Struktur,
Textur, Farbe, Form siehe Abschnitt 11, Teil BT).

Die Textur einer Asphaltdeckschicht kann durch Wahl der
Mineralstoffe und Variation der Mischgutzusammenset-

zung den jeweiligen Erfordernissen angepasst werden.

13
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Schichtdicke

Verdichtbarkeit = f ( GrofBtkorn

)

zu fein gut zu grob

nicht standfest kein Bewegungsraum

Erfahrung

Schichtdicke _ :
Grofitkorn = (2)3bis4(3)
Abweichungen

® mehr Splitt  » tendenziell dicker
® weniger Splitt" tendenziell dinner

auflerdem:

® mehr Splitt 1 vertragt grofBere Unter-
schiede in der Schichtdicke
(unebene Unterlage)

Im Interesse der Verdichtbarkeit und der Verformungs-
bestdndigkeit gibt es fiir das Verhdltnis zwischen
Schichtdicke und GréBtkorn einen giinstigen Bereich.

Die Schichtdicke regelt sich nach den ZTV Asphalt-SiB
und RStO. Die dort fir Asphaltdeckschichten darge-
stellte einheitliche Dicke von 4 cm ist nicht fir alle
Mischgutsorten zweckméBig: grobkémiges Mischgut
(0/16) sollte dicker, feinkérniges Mischgut diinner
eingebaut werden.

Hinweise:

B Bei hdhengebundenen Fahrbahnbefestigungen
in geschlossenen Ortslagen ist darauf zu achten,
dass jede Schicht in der vorgesehenen, fir die
Verdichtung giinstigen Schichtdicke eingebaut
wird. Eine Verschiebung der optimalen Dicken
verschiedenartiger Schichten kann die Wirkungs-
weise der Gesamtkonstruktion schwéchen.

B Im Hinblick auf eine sichere Oberflcéichenent-
waésserung darf zwischen Asphaltdeckschicht
und tieferliegender Rinne ein Hohenunterschied
von 1 cm nicht Gberschritten werden.

Siehe dazu Tabellen @ und 10.

Asphalttragdeckschichten

Asphalttragdeckschichten sind, wie der Name sagf,
eine Kombination von Asphalttrag- und Asphaltdeck-
schichten. Sie wurden fir die vergleichsweise diinnen
Asphaltbefestigungen im landlichen Wegebau ent-
wickelt. Sie kommen dann in Betracht, wenn eine fir die
erforderliche Tragfahigkeit zwar ausreichende, aber
doch relativ geringe Gesamtdicke (z.B. 8 bis 10 cm)
nichtmehrin Asphaltiragschichtund Asphalideckschicht
aufgeteilt werden kann, ohne deren bautechnisch
begriindete Mindestdicken zu unterschreiten. Bei der
iblichen Kémung 0/ 16 ist eine Schichtdicke von 8 cm
ginstig. Bei gréfBeren Schichtdicken (z. B. 10 cm) sollte
man ein splitireiches und rundkornarmes Mischgut
verwenden, um Verdrickungen zu vermeiden.



enfw.

oder

Schicht

Asphaltdeckschichten

Asphaltbinderschichten

Asphalttrag-
schichfen

Mischgutarten und -sorten

Asphaltbefon 0/5
Asphaltbefon 0/8
Asphaltbefon 0/11
Asphaltbeton 0/11S
Asphaltbefon 0/16S

Splittmastixasphalt 0/5
Splittmastixasphalt 0/ 8
Splittmastixasphalt 0/8S
Splittmastixasphalt 0/ 115

Gussasphalt0/5
Gussasphalt0/8
Gussasphalt0/11
Gussasphalt 0/11S

Asphaltbinder 0/ 11
Asphaltbinder 0/ 16
Asphaltbinder 0/16S
Asphaltbinder 0/22S

Mischgutsorte 0/ 22
Mischgutsorte 0/ 32

Schichtdicke nach
ZTV Asphalt-StB
bzw. ZTV T-5tB
[em]

2,0bis 3,0
3,0bis 4,0
3,5bis4,5
4,0 bis 5,0
5,0 bis 6,0

2,0bis 3,0
2,0bis4,0
3,0 bis 4,0
3,5 bis 4,0

2,0bis 3,0
2,5 bis 3,5
3,5 bis 4,0
3,5 bis 4,0

nur fir Profilausgleich
4,0bis 8,5
5,0bis 8,5
7.0bis 10,0

28,0
28,0

Empfohlene
Schichtdicke fir Leistungs-
beschreibungen

[em]

2,0
3,0
4,0
4,0
5,0

2,0
3,0
3,5
4,0

2,0
2,5
3,5
3,5

50

Tab. 9: Asphaltmischgutarten und -sorten mit ihren vorgeschriebenen Schichtdickenbereichen
und den fir die Leistungsbeschreibung empfohlenen Schichidicken

Bauklassen

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphaltiragschicht

RSIO O1,Tafel 1, Zeile 1
RSIO O1,Tafel 1, Zeile 3

SV 1 Il
4 4 4
8 8 8

22 18 14
18 14 10

I sn I
4 4

5 () 4 (5)
13(12)  14(13)
9 (8) 10 (9)

Tab. 10: Schichtdicken nach Bauklassen (Empfehlungen abweichend von den RStO 01 in Klammern)

11 Bauklasse IIl S = Bauklasse Il mit “Besonderen Beanspruchungen”

2 Asphaltiragdeckschicht

Vi

15



Tab. 11: Obere
SZ;/,,-Grenzwerte

und empfohlene
Grenzwerte (kursiv) in
den ZTV- Asphalt StB 01
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6

Baustoffe und
Baustoffgemische

Asphaltist ein Gemisch aus Mineralstoffen und Bitumen
als Bindemittel, das je nach Zusammensetzung unter-
schiedlichen Hohlraumanteil enthdlt. Durch Variation
seiner Komponenten nach Art und Menge kann der
Asphalt mit sehr unterschiedlichen Eigenschaften her-
gestellt werden und ist damit den jeweiligen Anwen-
dungsféllen ideal anpassbar. Die Anforderungen sind
abzustimmen auf

B die spateren Beanspruchungen durch Verkehr
und Witterung bei sommerlichen und winterlichen
Temperaturen. Dabei muss

B der jeweilige Herstellungsprozess beriicksichtigt
werden (z. B. Mischgutherstellung, Zwischen-
lagerung, Transport, Einbau und Verdichtung
bei hohen Temperaturen).

Gesteinskérnungen
(Mineralstoffe)

Die Wah! der Gesteinskérnungen erfolgt nach Ge-
sichtspunkfen der Witterungsbestandigkeit, Festigkett,
Affinitat (Haftverhalten) gegentiber Bindemittel, Polier-
resistenz und Farbe, aber auch der &rilichen Verfig-
barkeit und der Transportkosten.

Als Mineralstoffe zur Herstellung von Asphalimischgut
eignen sich sowohl natirliche Erstarrungs- und Ablage-
rungsgesteine als auch kiinstliche Zuschlagstoffe (z. B.
Hochofen- und Metallhiittenschlacke) und wiederauf-
bereitefe Baustoffe, sofern sie den jeweiligen Anforde-
rungen entsprechen.

Bemessungsrelevante

Beanspruchung B nach RStO 10
>32 bis 32
Bauklasse sV |
1. Deckschichten 18 18
Deckschichten = =
2. Asphaltbinderschichten 18 18
Asphaltbinderschichten = =

3. Asphaltiragdeckschichten

Zur Verwendung im StraBenbau unterscheiden die
nTechnischen Lieferbedingungen fir Mi-
neralstoffe im Straflenbau (Gesteinskor-
nungen und Werksteine im Straflenbau)”
(TL Min-StB) nach Herkunft, Kornform und Korngréfe

Achtung! Bitte beachten Sie die Hinweise auf

die europdische Gesteinskérnungsnorm und ihre
Umsetzung ab 01.06. 2004 auf Seite 41!

B Schotter, Splitt, Edelsplitt und Edelbrechsand,
B Kiesund Natursand, M Filler.

Beachte:

B Edelsplitt erfullt gegeniber Splitt hdhere Anforde-
rungen hinsichtlich Korngruppenstufung, Unter- und
Uberkorn, Kornform, Frost- und Raumbesténdigkeit.

B FEdelbrechsand erfilllt gegeniber Brechsand
hohere Anforderungen hinsichtlich Korngruppen-
stufung und Uberkom.

Mineralstoffe fir den StraBenbau missen den An-
forderungen der TL Min-SiB entsprechen und nach
den RG Min-SiB giiteiberwacht sein.

Die Anforderungen und Prisfungen betreffen die

B KorngréBenverteilung, Kornform, Bruchfléchig-
keit und Reinheit der Lieferkémungen,

B Frostbesténdigkeit und den VWiderstand gegen
Hitzebeanspruchung in der Trockentrommel der
Mischanlage,

B Widerstandsfahigkeit gegen Schlagbeanspruchung
sowie gegen Polieren (Verlust an Feinrauheit),

B Affinitat zu Bindemitteln (Haftverhalten).

Die Anforderungen werden in den ZTV T-StB und ZTV
Asphali-SiB geregelt und sind je nach Mischgutart und
Verkehrsbeanspruchung zum Teil unterschiedlich z. B.
Schlagzertrimmerungswert (SZ) festgelegt (Tab. 11).

>3 >0,8 >0,3 >0,1
bis 10 bis 3 bis0,8 bis0,3 <0,
| ] v \' Vi
18 - - - -
- 18 22" 26" 26"
18 182 - - -
- 22 22 - -

Anforderungen nach den TL Min-StB (Tabelle 1)

1 Bei Splitmastixasphalt wird als oberer Grenzwert ein SZg ,,-Wert von 18 empfohlen.

2] Nur bei Asphaltbinderschichten fur Verkehrsflachen mit besonderen Beanspruchungen.



Stra3lenbaubitumen

Das Standardbindemittel im AsphaltstraBenbau ist
StraBenbaubitumen nach DIN EN 12591.
In dieser Norm sind die Anforderungen an die einzelnen
Bindemittelsorten festgelegtund die Prifverfahren zur Uber-
prifung dieser Anforderungen genannt. Die Bezeichnung
dereinzelnen Sorten erfolgt Uber die Penetrationsgrenzen.

Aufgrund seines thermoviskosen Verhaltens
(Anderung der Viskositét mit der Temperatur) ist Bitumen
bei hohen Temperaturen dinnflissig. Es ist damit in der
lage, die Mineralstoffe vollsténdig zu umhiillen, sowie
das Asphaltimischgut verarbeitbar und vor allem gut
verdichtbar zu machen. Bei normalen Temperaturen ist
es zdhplastisch und belastbar. Auf diesem — rein physi-
kalischen — Verhalten beruht die relativ rasche Nutzung
der Asphaltschichten nach ihrer Herstellung: AuBer der
Auskihlzeit ist keine weitere Wartezeit notwendig; ein
chemischer Prozess — wie beim Erhdrten von Zement-
befon — findet nicht statt.

Die Wahl der Bitumensorte richtet sich nach der Art der
Beanspruchung unter Beriicksichtigung der Verarbeit-
barkeit und istin den ZTV Asphalt-StB geregelt.

Allgemein Gbliche Bitumensorten sind:

160/220 (friher B 200): (relativ weich) fur betont
flexible Befestigungen und schwachen Verkehr,

70/100 (friher B 80): Standardbitumen fir den
StraPenbau der Bauklassen IV bis VI,

50/70 (friher B 65) oder 30/45 (friiher B 45):
(harter) fir betont verformungsbesténdige
Befestigungen auf Strafen mit Schwerverkehr
der Bauklassen SV, [ bis Il

Fir die Anwendung von Asphaltim StraBenbau
sind noch folgende Eigenschaften von Bedeutung:

Bitumen...

«.. wird heiBflissig bei Temperaturen deutlich unterhalb
seines Flammpunktes gelagertund verarbeitet. Aufgrund
der Transportiemperatur von iiber 100°C aber deutlich
unterhalb des Flammpunktes ist Bitumen in Klasse 9
der ,Gefahrgutverordnung StraBe und Eisenbahn”
(GGVSE) eingestuft. Asphalt ist geméf DIN 4102-4

derBaustoffklasse 1 (schwer entflammbar) zugeordnet.

..o ist kein Gefahrstoff im Sinne der Gefahrstoff-
verordnung und der EU-Richtlinien.

... ist ein nicht wassergefdhrdender Stoff nach An-
hang 1 der “Verwaltungsvorschrift wasserge-
fahrdende Stoffe” (VwVwS).

Deshalb wird u. a. in den ,Richtlinien fiir bautechnische
MaBnahmen an StraBen in Wassergewinnungsge-
bieten” (RiSt\Wag) ganz allgemein darauf hingewiesen,
dass Schichten aus Asphalt aufgrund vorliegender
Unfersuchungen als umweltunbedenklich gelten,

dass Baustoffe, die auswaschbare Bestandteile
enthalten, verwendet werden diirfen, wenn sie mit Heif>-
bitumen gebunden sind (vgl. Verwendung zur Abdich-
tung von Trinkwasserspeicherbecken, zur Auskleidung
von Trinkwasserrohren u.a.),

dass Bitumen nicht den Vorschriften der TA Abfall
unferliegt und — ebenso wie Asphalt — wiederverwendet
oderim Ausnahmefall wie Hausmill entsorgrwerden kann.

Weitere Bindemittel:

Polymermodifizierte Bitumen (PmB) sind werks-
mabig hergestellle Gemische aus Bitumen und Poly-
meren, bei denen die Polymere das elastoviskose Ver-
halten des Bitumens vercindern und so das Bindemittel
fir spezielle Beanspruchungen geeigneter machen.

Vorteile sind:

B hohere Kohdsion und bessere Haftung an
Mineralstoffen,

B grobere Plastizitétsspanne (Temperaturbereich
zwischen Brechpunkt und Erweichungspunki),

B grobe elasfische Rickstellung nach Enflastung,
B hohere Ermidungsbestandigkeit.
Einsatzgebiete von PmB:

B besonders hoch beanspruchte Verkehrsflachen,

B bei Mineralstoffen mit ungiinstigen
Hafteigenschaften,

B offenporige Asphaltschichten.

In Bezug auf Arbeitsschutz, Wiederverwendung und
Umwelt sind PmB wie StraBenbaubitumen zu bewerten.

Einfarbbare Bindemittel (ouch oft ,farblose
Bindemittel” genannt) sind synthetische Bindemittel auf
Mineralélbasis, die in dinnen Schichten transparent
wirken. Sie lassen sich mit Pigmenten einférben, aber
auch ohne Pigmente verwenden, um dann die Ge-
steinsfarben hervortreten zu lassen. Ihre Eigenschaften
entsprechen weitgehend denen von StraBenbaubitumen.
Damit lassen sich vor allem innerorts besondere gestal-
terische oder verkehrslenkende Wirkungen erzielen

(siehe Abschnitt 11, Teil BT).
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Verwertung
von Ausbauasphalt

Umweltschutz (z.B. Entlastung von Deponieraum) und
Abfallgesetzgebung verlangen es, das Entstehen von
Abfall nach Méglichkeit zu vermeiden oder einzu-
schrénken, z.B. durch weitgehende Verwertung aus-
gebauter Bausfoffe. Asphalt aus StraPenbefestigungen
istdaher bei entsprechender Eignung zur Herstellung von
heieinbaufdhigem Asphaltmischgut zu verwenden.
Der Vorteil liegt darin, dass insbesondere das Binde-
mittel, die wertvollste Baustoffkomponente, wieder voll
stéindig reaktiviert werden kann, und somit teure Roh-
stoffe eingespart werden kénnen. Daher sollie Ausbau-
asphalt immer den Mischanlagen zur Verwertung im
Heifmischgut zugefihrt werden.

Vorsicht:

Das gilt nicht fir Ausbaustoffe, die mit Pech, Teer, Teer-
6l oder anderen gesundheitsschddlichen Stoffen be-
lastet sind. Solche Stoffe kénnen jedoch unter be-
stimmten Voraussetzungen in speziellen Kaltverfahren

wiederverwendet werden. Weitere Hinweise sind
hierzu den ,Richtlinien fiir die umweltver-
tragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit
teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie
fir die Verwertung von Ausbauasphalt im
Stra3enbau” (RUVA-StB) zu entnehmen.

Die im HeiBverfohren wiederverwendbaren Men-
genanteile von Asphaltgranulat héngen von
den Eigenschaften des Ausbauasphaltes und den Qua-
litéitsanforderungen an das neue Mischgut sowie von
den maschinentechnischen Voraussetzungen der Misch-
anlage ab.

Fir Asphalttrag-, Asphaltbinder- und As-
phaltdeckschichtmischgut gilt im Regelfall:

B 20 bis 30 M.-% bei der sogenannten Kaltzugabe
(d.h. Erwérmung des kalt zugegebenen Asphalt-
granulates durch die heiben Mineralstoffe],

B 40 M.-% bei Mitren- oder Wurfbandzugabe in

die Trockentrommel,

B bis zu 80 M.-% (in Sonderféllen auch mehr) bei
Erwdrmung des Asphaligranulates in gesonderten
Einrichtungen (Paralleltrommel) auf ca. 130 °C,

B je nach Eigenschaften und GleichmaBigkeit des As-
phaligranulates darf nur ein so hoher Zugabeanteil
gewdhlt werden, dass die Qualitétsanforderungen
der Technischen Regelwerke erfiillt werden.

Beispiel: UngleichmaBig zusammengesetzies
Asphaltgranulat, das durch Brechen ganzer
Schichtenpakete — Asphalttragschicht,
-binderschicht, -deckschicht — gewonnen wurde,
darf nur in Asphalitragschichten oder Asphalt-
fundationsschichten (unterhalb der Asphaltirag-
schichten) verwendet werden.

Fur die Verwertung von Ausbauasphalt in Asphalitragr,
Asphaltbinder- und Asphaltdeckschichten gibt es mitt-
lerweile in sich abgestimmte Regelwerke, die sich
konsequent an den bautechnischen Erfordemnissen
orientieren und auch den Ablauf der notwendigen
Voruntersuchungen, die sowohl vom Auftraggeber als
auch vom Auftragnehmer zu leisten sind, festlegen.
In den Leistungsbeschreibungen sollte die Verwertung
von Asphaltgranulat dariiber hinaus in der Regel nicht
eingeschrankt werden.

Es gilt die Grundregel, dass bei der Herstellung
von Asphaltbinder nur Frasgut aus Asphaltbinder- und
-deckschichten und von Mischgut fir Asphalideck-
schichten nur Frésgut aus Asphaltdeckschichten ver-
wendet werden darf. Das setzt aber schichtweises
Abtragen (Frasen) und nach Art und Eigenschaften
gefrenntes Lagemn des Ausbauasphaltes voraus, was
zweckmdaBigerweise bereits in der leistungsbe-
schreibung festgelegt werden muss.

Bei der Mischgutherstellung fir Asphaltirag-,
Asphaltbinder- und Asphaltdeckschichten
mit Asphaltgranulat muss der Qualitgtsrahmen
eingehalten werden, der durch die ZTV Asphalt-SB O]
und ZTV T-SiB 95/02 vorgegeben wird. Um die
CleichmaBigkeit des neuen Mischgutes sicherzustellen,
muss das Asphaltgranulat von gleichméfiger Beschaf-
fenheit sein. Durch ggf. verlangerte Mischzeiten wird
das Asphaligranulat beim Mischprozess gleichmaBig
eingearbeifet.

Naheres enthalten die “Technischen Lieferbe-
dingungen fir Asphaltgranulat”, Ausgabe
2001 (TLAG-SB O1) sowie das ”Merkblatt fir
die Verwertung von Asphaltgranulat”,
Ausgabe 2000 (M VAG).



A"gemeine Hinweise fur die Die Mischguteigenschaften missen auch auf den kon-

Mischgutzusammensetzung strukﬂ@n Aufbou der gesamten Fahrbahnbefestigung
abgestimmt sein:

Die fir den Anwendungsfall optimale Mischgutzu-

L : ) ; B Besonders verformungsbestdndig zusammen-
sammensetzung wird in der Eignungsprifung ermittelt.

gesetztes Mischgut fur Strafen mit besonderen
Beanspruchungen sollie nur in Asphaltbefesti-
gungen groPer Gesamtdicke (z. B. RSIO 0T,
Zeile 1) auf einer Unterlage von gleichmaBig
hoher Standfestigkeit eingesetzt werden.

Will man die Mischguteigenschaften (z.B. sehr stand-
fest oder betont flexibel) gezielt beeinflussen, so ist
Folgendes zu beriicksichtigen:

B Splifarme = sandreiche Mineralstoffgemische B Bei untergeordneten Verkehrsfléchen mit ins-
haben einen gréPeren Hohlraumgehalt und gesamt dinner Gesamtbefestigung und kritischen
Bindemittelbedarf als splifireiche Gemische. Unfergrundverhdlinissen (Frosthebungen, Berg-

B Der Ersatz von Natursand durch Brechsand serwkungsgeblete) istein flexibel eingestelltes

Mischgut angebrachter.

vergroPert den Hohlraumgehalt und Bindemittel-
bedarf des Mineralstoffgemisches, erhoht die
innere Reibung und damit die Verformungs-
besténdigkeit, erschwert aber auch das Ein-
bauen und Verdichten des Mischgutes.

B Filler fillt kleinste Hohlrdume im Mineralstoff-
gemisch, versteift das Bindemittel und bindet
einen Teil von dessen Klebekraft. Bei der
Eignungspriifung sollten alle drei Wirkungen
beachtet werden.

B Da Fremdfiller (gemahlenes Gesteinsmehl) und
Eigenfiller unterschiedliche Eigenschaften und
damit Wirkungen haben kénnen, kann die
CleichméBigkeit der Mischguteigenschaften
auch von einem gleichbleibenden Mengen-
verhélnis zwischen Fremdftller und Eigenfiller
abhéngen.

B Witterungsbesténdigkeit, VerschleiBfestigketit,
Ermidungsbestandigkeit und Dauerhaftigkeit
erfordern ausreichend dicke Bindemittel-
filme und — je nach Mischgutart — besfimmte
Mindest-Bindemittelgehalte.

B Die Verformungsbesténdigkeit muss iber
wiegend iber das Mineralstoffgemisch (viel
grobes gebrochenes Kom) erreicht werden.
Davuerhafte Verformungsbestandigkeit setzt
voraus, dass unter Verkehr moglichst keine
Komnzerkleinerung stafifindet: Je hoher die
zu erwartende Beanspruchung, desto hdher
mussen die Anforderungen an die Schlagfes-
tigkeit der verwendeten Splitte sein (SZ-\Wert).



Tab. 12: Méglichkeiten
der Zuordnung

der Mischgutarten zu
den Bauklassen und
zu der Einbauart.
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Bautechnik

Hinweise zur Asphaltbauweise

Mischgut fior
Asphalttragschichten

Um vor allem aus Griinden der Wirtschaftlichkeit lange
Transportwege zu vermeiden, sollen nach Méglichkeit
artlich verfigbare Mineralstoffe verwendet werden.
In Anlehnung an regionale Mineralstoffvorkommen
unterscheidet die ZTV T-StB die Mischgutarten A, B und
C je nach ihrem Anteil an Kom > 2 mm. Die damit er-
reichbare Verformungsbestandigkeit ist sehr unter-
schiedlich, was beim Planen und Aufstellen des LV beriick-
sichtigt werden muss. Dariiber hinaus gibt es noch zwei
weitere Mischgutarten fir besondere Anwendungsfalle:
Mischgutart CS mit besonders verformungsbestandiger
Zusammensetzung fir Verkehrsflachen mit besonderer
Beanspruchung und Mischgutart AO mit geringeren An-
forderungen, geeignet fir die untere Schicht mehrlagi-
ger Asphaltiragschichten gréBerer Gesamidicke und
beim vollgebundenen Asphaltoberbau.

Einsatzempfehlungen fiir die Mischgut-
arten in Asphalttragschichten:

Mischgutart A: Wegen geringer Verformungs-
besténdigkeit prakfisch bedeutungslos.

Mischgutart B: Verformungsbesténdigkeit aus-
reichend fir schwéichere Verkehrsbelastung
(Bauklassen V und VI). Wegen des vergleichs-
weise hohen Bindemittelgehaltes sehr flexibel.

Mischgutart C: Aufgrund ihrer Verformungs-
bestandigkeit fir StraBen der Bauklassen |l
und IV geeignet.

Mischgutart CS: Wegen besonders hoher
Verformungsbestandigkeit fir besonders stark
beanspruchte Verkehrsfléchen geeignet, aber
enfsprechend schwer verdichtbar. Anwendung
in Asphaltbefestigungen grofer Gesamtdicke
auf sehr standfester Unterlage.

Mischgutart AO: Geeignef zum Einsatz indus-
frieller Nebenprodukte und zur Verwertung von
Asphaltgranulat bei geringen Anforderungen
an dessen Zusammensefzung.

SV oder besondere
Einbauart Beanspruchungen
einschichtig CS
mehr- obere Schicht CS
schichtig untere Schicht B, C, CS, (AO, AP

A, B, C, CS, [AOP

Hinweise fiir die
Mischgutzusammensetzung:

B Da Asphaltragschichten keiner direkfen Bean-
spruchung durch Witterung und Verkehr unter-
liegen, geniigen hier geringere Anforderungen
an die Eigenschaften der Mineralstoffe als bei
den dariberliegenden Schichten.

B Der Bindemittelgehalt wird so gewdahlt, dass das
Mischgut einwandfrei verdichtet werden kann
und eine dauerhafte Bindung sichergestellt ist.
Standard-StraBenbaubitumen ist 70,/100,
bei iberwiegend rundkérnigen Mineralstoff-
gemischen oder stérkerer Verkehrsbelastung
ist die Bitumensorte 50/70 vorteilhafter.

B Asphalitragschichten, die langere Zeit direkt
befahren werden sollen (auch Gber den Winter),
sind durch geeignete Mafnahmen zu schitzen
(z.B. Oberfléchenbehandlung). Diese Maf-

nahmen sind besonders im LV vorzusehen!

B Asphaltragschichten, die aus Grinden des
Umweltschutzes als Dichtungsschichten vorge-
sehen werden (z. B. in Wassergewinnungs-
gebieten), missen besonders bindemittelreich
und dicht zusammengesetzt werden.

Das ,Merkblatt fir Asphaltfundationsschichten im
HeiBeinbau” [MAFSH) zeigt auf, unter welchen Rand-
bedingungen Asphaligranulat, industrielle Nebenpro-
dukte, Recycling-Baustoffe und nicht TL Min-gerechte
Mineralstoffe fir die Herstellung solcher Schichten im
HeiPeinbau Verwendung finden kénnen, an die gerin-
gere Anforderungen als an Asphaltiragschichten gemaf
den ZTV T-SiB gestellt werden. Es gibt Hinweise fiir
die Dicke und Anwendung der Asphalifundations-
schichten im Oberbau und unterscheidet dabei, ob
diese Schichten auf einer Frostschutzschicht oder
unmittelbar auf dem Planum angeordnet werden.
Asphalifundationsschichten im Heiss- oder Kalteinbau
kénnen ungebundene und/oder gebundene Trag-
schichten ganz oder teilweise ersetzen.

Bauklasse
| Il bis IV Vund VI
B,C,CS Bl C,CS B,C,CS
B2, C CS B!, C, CS)° (B, C,CS)°!

[AO, A, B, C, CS)

1) bei einer Dicke der dariiberliegenden Asphalidecke von mindestens 8 cm

2] nicht vorzusehen, wenn untere Schicht aus AO oder A besteht

3) nur beim Asphaltoberbau



Mischgut fior
Asphaltbinderschichten

Bei der Mischgutzusammensetzung fir Asphaltbinder-
schichten kommt es auf folgende Eigenschaften an:

B moglichst hohe und dauerhafte Verformungsbe-
standigkeit durch Verwendung besonders kanfen-
fester Edelsplitte, grobkornreichen Kornaufbau,
hohen Brechsandanteil und hohe Verdichtung,

B ausreichende Besténdigkeit gegen Wasserein-
wirkung durch daverhaft gute Haftung zwischen
Bindemittel und Mineralstoffen, ausreichend dicke
Bindemittelfilme und nicht zu groBen Hohlraum-
gehal,

B moglichst hohe Ermidungsbestandigkeit durch
ausreichend dicke Bindemittelfilme.

Diese Anforderungen werden von Asphaltbinder 0/16 S
und 0/22 S gemaB den ZTV Asphalt-SB O1 bei
Verwendung von StraBenbaubitumen 30/45 oder
polymermodifiziertem Bitumen PmB 45 A erfillt. Unter
Beriicksichtigung verbesserter Hafteigenschaften und
angesichts des hohen Hohlraumgehaltes und der damit
verbundenen Wassereinwirkung ist hier PmB 45 A zu
empfehlen. Das Mischgut besteht aus sehr splittreichen
Mineralstoffgemischen mit Edelsplitten hoher Schlag-
festigkeit und abgestufter Kémung.

Asphaltbinder in der Kérmung 0/ 16 sollte nur noch bei
untergeordneten Beanspruchungen in den Bauklassen
ltund IV, die K&rnung O/ 11 nur zum Profilausgleich aut
unebener Unterlage bei den Bauklassen IV bis VI ein-
gesefzt werden.

Fir Asphaltbinderschichten auf Verkehrsflachen mit
besonders hoher Beanspruchung werden fir die Her-
stellung des Mischgutes und fir den Einbau folgende
Verbesserungen empfohlen:

B hohere Bindemittelgehalte (dickere Bindemittel-
filme),

B Hohlraumgehalt etwa 5 bis & Vol.-% am
Marshall-Probekérper bei der Eignungspriifung,

B hohe Verdichtungsgrade durch ausreichende
Schichtdicken (etwa 3- bis 4-facher Gréfitkorn-

durchmesser).

Weitere Hinweise:

B Asphaltbinder 0/ 16 S ist aufgrund seiner Zu-
sammensetzung in einer MindestEinbaudicke
von 5 cm einzubauen. Besser sind 6 cm. Dies
gilt insbesondere fiir die Bauklasse Il mit be-
sonderen Beanspruchungen.

B Bei Asphaltbinder 0/ 16 Sund 0/22 S sollte

der Anteil der grébsten Kérnung in der Eignungs-

prifung im Interesse der Entmischungssicherheit
nur geringfiigig tber 25 M.-% liegen.

B Wenn aus organisatorischen Griinden die
Asphaltbinderschicht langere Zeit direkt be-
fahren werden muss, kann der Bindemittelgehalt
durch die Zugabe von 0,2 M.-% stabilisieren-
den Zusdtzen (z. B. Faserstoffe) so weit auf
ein Bindemittelvolumen angehoben werden
(ca. 11,0 Vol.-%), dass diese Schichten ohne
Beeintrachtigung der Verformungsbesténdigkeit
durch den Verkehr genutzt werden kénnen —
auch ohne weitere SchutzmaPnahme wie
eine feinkdrnige Oberflachenbehandlung,
die andernfalls notwendig wére.

B Im Interesse einer geringeren Entmischungs-
neigung sollte bei Einbaudicken < 8 cm

Asphaltbinder 0/16 S bevorzugt werden.
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Hinweise zur Asphaltbauweise

Mischgut fior
Asphaltdeckschichten

Mischgut fir Asphalideckschichten muss so zusammen-
gesetzf sein, dass die Deckschicht ausreichend dicht
und verformungsbesténdig hergestellt werden kann,
und die Oberfléche unter Verkehrsbeanspruchung
daverhaft eben und ausreichend griffig bleibt. Um die
Erwdrmung durch Sonnenbestrahlung zu verringern
sowie StraBenbeleuchtungskosten zu sparen oder die
Sichtverhdlinisse zu verbessern, kann eine Aufhellung
durch Einmischen — beim Gussasphalt auch Aufstreuen
und Einwalzen — heller (natirlicher oder kinstlicher)
Mineralstoffe sinnvoll sein.

Starkere Verkehrsbelastung erfordert
groberes und splittreicheres Mischgut und gréBere
Schichtdicken.

Schwachere Verkehrsbelastung erlaubt
feinkémigeres, bindemittelreicheres und hohlraum-
armeres Mischgut in geringerer Schichtdicke.

Bei besonders stark beanspruchten Verkehrs-
flachen kann bei Walzasphalten die Verwendung
von polymermodifiziertem Bitumen (PmB) vorteil-
haft sein.

Die ZTV Asphalt-StB unterscheiden verschiedene Misch-
gutsorten und -arten; ihnen sind geeignete Schichtdicken
zugeordnet (vergl. Tab.9). Die mit ,S” gekennzeichnefen
Sorten sind besonders verformungsbesténdig zusammen-
gesetzt. Die VWWahl der Mischgutsorte richtet sich nach der
Verkehrsbelastung und der gewiinschten Oberfléchen-
fextur, in Sonderféllen auch nach der gewdhlten Schicht
dicke (z. B. bei begrenzter Bauhdhe in geschlossener
Orislage).

Asphaltbeton ist eine der Mischgutarten fir
Asphaltdeckschichfen im StraPenbau und‘ist fir die
meisten StraPenarten geeignet. Asphaltbeton wird aus
Edelsplitt, Edelbrechsand, Natursand, Filler und Strafen-
baubitumen hohlraumarm zusammengesetzt, im heiben
Zustand mit Fertiger (aufkleinen Fléichen auch von Hand)
eingebaut und anschliePend mit Walzen verdichtet.

Zur Erzielyng einer hohen Anfangsgriffigkeit ist nach
dem ersteén Walzgang feinkériges Abstreumaterial
[om besten der Kérnung 1/3) aufzustreuen und ein-
zuwalzen. Hierfir ist eine gesonderte Position in der
Leistungsbeschreibung erforderlich.

Splittmastixasphalt (SMA) ist — im Vergleich
zu Asphalibeton — gekennzeichnet durch ein sehr
splitireiches Mineralstoffgemisch mit Ausfallkérnung,
hohen Bindemittelgehalt und stabilisierende Zusaize.

B Der sehr hohe Splittgehalt fihrt im verdichteten
Zustand zu einem in sich abgestiitzten, fest
verspannten Splitigerist, dessen Dauerhaftigkeit
unter Verkehrsbelastung eine hohe Schlag- und
Kantenfestigkeit der Mineralstoffe voraussetzt,
und das durch bindemittelreichen mastix-
&hnlichen Martel verklebt wird.

B Wegen der Ausfallkérnung kann so viel Mértel
untergebracht werden, dass die Splittkémer dick
mit Mortel umhiillt sind, ohne dass die Verfor-
mungsbestandigkeit dadurch gefdhrdet wird.

B Die stabilisierenden Zuséize (z. B. Faserstoffe)
haben als Bindemitteltréiger die Aufgabe, das
sozusagen ,Uberdosierte”, in dieser Menge
aber bendtigte Bindemittel wéthrend Herstellung,
Transport und Einbau an den Mineralstoffen
festzuhalten und am Ablaufen zu hindern.

Gussasphalt besteht aus Edelsplitt, Edelbrechsand,
Natursand, Filler und Bitumen sowie ggf. weiteren
Zusatzen. Komngrobenverteilung und Bindemittelgehalt
sind so eingestellt, dass die Hohlréume des Mineral-
stoffgemisches vollsténdig mit Bitumen ausgefillt sind,
und dariber hinaus noch ein geringfigiger Bindemittel-
Uberschuss besteht. Auf diese Weise entsteht eine
gieBbare, verstreichbare Masse, die wasserdicht ist
und nach dem Einbau keiner Verdichtung mehr bedarf.

Der Einbau erfolgt mit speziellen Einbaubohlen oder
von Hand. Da an der Oberfléche ein ,Mértelspiegel”
auftritt, muss die Anfangsgriffigkeit durch gleich-
méBiges Aufstreuen und Einwalzen von feinkémigem
Splitt erhéht werden. Dabei ergeben sich speziell
for den kommunalen Bereich vielféltige Gestaltungs-
maglichkeiten durch Variation des Abstreumaterials

(siche Abschnitt 11, Teil BT).

Gussasphalt besitzt kein in sich abgestitztes Korn-
gerist; die lastabtragung erfolgt groPtenteils Gber den
Mértel, der dazu erheblich steifer sein muss als z. B. bei



Asphaltdeckschichten aus SMA sind sehr verschleiBfest,

verformungs-und ermiidungsbesténdig (auch bei Kalte).

Die dicken Mértelfilme beginstigen den Schichtenver-
bund und das Herstellen dauerhaft dichter Arbeitsnéhte,
mindern aber (bis zu ihrem oberfléchlichen Abrieb) die
Anfangsgriffigkeit. Daher ist auch auf diese Schichten
zur Erzielung einer hohen Anfangsgriffigkeit frihes-
fens nach dem ersten VWalzgang feinkdrniges Abstreu-
material (am besten der Kérnung 1/3) aufzustreuen
und einzuwalzen. Hierfur ist eine gesonderte Position in
der Leistungsbeschreibung erforderlich.

Die typische Oberflachentextur des SMA bewirkt eine
Minderung der Rollgeréiusche. SMA verbindet Vorteile
des Gussasphalis {z.B. hohe Stand- und Verschleif-
festigkeit) mit denen des Asphalibefons (z. B rationeller
Einbau). SMA hatals Deckschichtbauweise fir hoch
belastete Fahrbahnen in letzier Zeit den Gussasphalt
dus wirtschaftlichen Griinden immer mehr verdréngt.
Aber auchrauf Fahrbahnen mit einer geringeren Ver
kehrsbelasiung kann SMA aufgrund seiner sehr guten
Alterungsbesténdigkeit eingesetzt werden.

Asphaltbeton (harteres Bitumen, mehr Fiiller). Der steife
Mértel erfordert aber héhere Herstellungs- und Einbau-
temperaturen. Durch Variation von Splittgehalt, Brech-
sandanteil und Bindemittelgehalt lassen sich die Ver-
arbeitbarkeit und Verformungsbestcndigkeit in weitem
Rahmen stevern, wahrend die Griffigkeit weitgehend
vom eingebundenen Absireumaterial bestimmt wird.

Folgendes ist zu beriicksichtigen:

B Handeinbau ist praktisch nur bis zu Splittgehalten
von efwa 45 M.-% und bei gréPerem Bindemittel-
iberschuss moglich.

B Gussasphalt mit Splittigehalten tber 48 M.-%
|asst sich mit speziellen Einbaubohlen gut ein-
bauen und ergibt sehr verformungsbesténdige,
verschleibfeste und — in Verbindung mit dem
Abstreumaterial — griffige Deckschichten fiir
hochbeanspruchte Fahrbahnen.

B Gussasphalt O/5 mit geringerem Splittigehalt
eignet sich vor allem fir Geh- und Radwege.

Anmerkungen:

B Fir SMA auf Fahrbahnen mit besonders hoher Polier-
beanspruchung miissen besonders polierresistente
Edelsplitte [PSV mindesfens 53) eingesefzt werden,
da die Splittkémer sféirker durch Polieren bean-
sprucht werden. Dies liegt an dem imVergleich zu
Asphaltbeton deutlich niedrigeren Sandanteil und
der geringeren Berihrungsflciche zwischen Reifen
und den Splittkrnern an der Fahrbahnoberfléche.

B SMA vertrgt im Hinblick auf Verdichtbarkeit
und Verformungsbestandigkeit gréfere Schwan-
kungen der Schichtdicke — bei z. B. unebener
Unterlage — als Asphaltbeton, da dieser relativ
unempfindlich gegeniiber Nachverdichtungen
und Verformungen ist.

Einsatzgebiete:
B hochbeanspruchte Strafen,

B im Rahmen der Instandsetzung abf unebener
Unterlage mit enfsprechenden Schwankungen

der Einbaudicke,

B Wohn- und ErschlieBungsstraen im kommu-
nalen Bereich.

Deckschichten aus Gussasphalt sind  aufgrund
ihrer Zusammensetzung sehr verschleiBfest, im hoch-
sten MaBe witterungs- und alterungsbestandig und
deshalb sehr dauerhaft. Wo Bauarbeiten unter
schwierigen Randbedingungen durchgefihrt werden
missen, die einen maschinellen Einbau nicht zulassen
(z.B. Umbau von Kreuzungen unter Verkehr mit ent-
sprechender Aufteilung in kleinere Arbeitsabschnitte,
sowie kleinfléchige Arbeiten in Zwickeln oder im
Bereich vieler Einbauten), lasst sich mit Gussasphalt
eine gute Qualifdt erzielen.

Gussasphalt ist der ideale Baustoff fir Entwdsserungs-
rinnen, weil sich damit ,auf den Millimeter genau”
arbeiten lésst. Gerade bei Stadistraen mit geringer
Léngsneigung (Anordnung von Pendelrinnen) ist dies
wichtig.

Entwdsserungs-
rinne (Pendel-
rinne) aus
Gussasphalt
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Mischgut fior
Asphalttragdeckschichten

Mischgut fir Asphaliragdeckschichten ist ein Mischgut
fir Asphaltbefestigungen mit geringer Gesamtdicke fiir
schwachen Verkehr der Bauklasse VI, an die beziiglich
Verformungsbestdndigkeit keine hohen Anspriche
gestellt werden, die aber bis zu einem gewissen Grad
daverhaft flexibel” sein sollen. Das Mischgut wird in
der Kémung 0/16 aus korngestuftem Mineralstoff-
gemisch und nicht zu hartem StraBenbaubitumen
(70/100) hergestellt. Nach Kérnung und Komgréfen-
verteilung dhnelt es einem Asphaltbeton, darf aber statt
Edelsplitt und Edelbrechsand Splitt und Brechsand ent-
halten. Auch Rundkom (Kies, Natursand) ist zugelassen.
Die Mineralstoffe missen allerdings die fur Edelsplitt gel-
fenden Anforderungen an die Frostbestcéndigkeit erfillen.

Anmerkungen:

B Fine ausschlieBliche Verwendung von Rundkom
kann insbesondere bei gréBeren Schichtdicken
zu Schwierigkeiten bei der Walzverdichtung
fohren, weil das Mischgut beim Walzen zum
Schieben neigt.

B Wo im Einzelfall héhere Anforderungen an die
Griffigkeit gestellt werden, sollten ausschlieBlich
gebrochene Mineralstoffe verwendet oder zur
Verbesserung der Griffigkeit anschlieBend eine
Oberfléichenbehandlung aufgebracht werden.

B Die ZTV Asphalt-SB geben Schichtdicken von
5 bis 10 cm vor. Einbautechnisch ginstiger
sind Schichtdicken zwischen 6 und 8 cm.

Mischgut fir offenporige
Asphaltschichten

Offenporige Asphaltschichten werden zur Léarmminde-
rung vorwiegend auf zweibahnigen AuBerortsstraBen
eingesetzt. Der erhebliche larmminderungseffekt der
offenporigen Asphaltschichten wird im Wesentlichen
durch extrem hohe Hohlraumgehalte in der verdichteten
Asphaltschicht (mindestens 22 Vol.-%) und durch
eine ginstige Textur der StraPenoberflache erzielt.
Der Schall dringt teilweise in die Asphaltschicht ein
und wird in den miteinander verbundenen Hohlrgumen
weitgehend absorbiert.

Weiterhin versickert das Oberfléchenwasser (Regen!)
in die Schicht und wird dort auf der dichten oder ab-
gedichteten Unterlage abgefihrt — und damit nicht wie
bei den anderen Deckschichtarten auf der Schicht
oberfléche, also der Kontakifléche mit dem Reifen.

Um den aus I&rmrechnischen Griinden erforderlichen
Hohlraumgehalt zu erzielen, wird ein Splittgehalt von
90 M.-% empfohlen. Eingesetzt wird Edelsplitt mit be-
sonders hoher Polierresistenz (PSV mindestens 55) und
einem sehr niedrigen Anteil an schlecht geformten
Splittkérnern (héchstens 8 M.-%) sowie ein polymer-
modifiziertes Bitumen. Empfohlen wird ein héher modi-

fiziertes PmB 40/100-65 H.
Weiterer Hinweis:

Zur Ableitung des Wassers aus der offenporigen
Asphaltschicht und zum Schutz gegen eine Durch-
feuchtung der Unterlage wird die
Asphaltbinderschicht mit dem glei-
chen Bindemitte| wie in der offenpo-
rigen Asphalischicht in einer Menge
von 2,5 |<g/m2 mit einem Rampen-
spritzgerdt abgedichtet. Zur besse-
ren Befahrbarkeit wéhrend des Ein-
baues des offenporigen Asphaltma-
ferials  wird die Bindemittelschicht
vorzugsweise mit 7 bis 10 kg/m”
leicht bindemittelumhilliem  Edel-
splitt 8/11 abgestreut (siehe auch
~Merkblatt fir den Bau offenpo-
riger Asphaltdeckschichten”).

Keine Sprihfahnen auf der offen-
porigen Asphaltdeckschicht (rechts)
im Vergleich zur Gegenfahririchtung
mit Spriihfahnen.



Mischgut fir den Bau kompakter
Asphaltbefestigungen

Kompakte Asphaltbefestigungen sind zweischichtig
gleichzeitig oder kurz hintereinander eingebaute
Walzasphalte mit unterschiedlicher Zusammensefzung,
bei deren Einbau die Warmekapazitét der unteren
Schicht [Asphaltbinder- oder Asphalitragschicht] ge-
nutzt wird, um die dinnere (1,5 bis 2,5 cm dicke)
obere Schicht (Asphalideckschicht) besser verdichten
zu kénnen. Dabei enfsteht ohne zusaizliches An-
sprihen ein inniger Schichtenverbund und damit ein
kompakfes Asphalpaket.

Ziele der Anwendung kompakter Asphalt-
befestigungen sind:

B Verbesserung der Voraussetzungen fir die
Verdichtung, insbesondere der diinnen Asphalt-
deckschicht. Aufgrund des giinstigen VWérme-
haushalts kann auch bei niedrigen Luftempera-
turen bis O °C noch gut verdichtet werden.

B Inniger Schichtenverbund infolge Verzahnung
und Verklebung der beiden Schichten und
damit bessere Ableitung der Schubkréfte aus
der Asphaltdeckschicht.

B Finsparung besonders hochwertiger Baustoffe im
Hinblick auf Griffigkeit und Helligkeit aufgrund
der reduzierten Dicke der Asphalideckschicht.

Zusammensetzung der unteren Schicht

Die Zusammensetzung entsprichtden Anforderungen
der ZTV Asphalt-StB bzw. der ZTV T-StB mit folgen-
den Erganzungen fir das Verfahren ,Heif auf Hei3”
[vgl. Abschnitt 7, Teil BT):

Unter Beriicksichtigung der hdheren Anforderung an
den Verdichtungsgrad muss der Hohlraumgehalt am
Marshall-Probekérper wie folgt eingestellt werden:

Hohlraumgehalt am

Marshall-Probekérper:

Asphaltbinder 6,5bis 8,0 Vol.-%,
Asphaltragschicht-
mischgut 7,0 bis 10,0 Vol.-%.

Empfohlene Hohlraumausfillung am

Marshall-Probekérper:

Asphaltbinder héchstens 62 %,
Asphaltiragschicht-
mischgut héchstens 62 %.

Bohrkern aus einer kompakten Asphaltbefestigung

mit nachgezeichneter Schichtgrenze

B Ginstigeres Verformungsverhalten der Asphalt-
deckschicht aufgrund ihrer reduzierten Dicke.

Die Dicken der Asphalidecke (Asphaltbinder- plus
Asphalideckschicht) und der gesamten Asphaltbe-
festigung bleiben dabei, bezogen auf die Bauklasse,
jeweils unverandert.

Weitere Hinweise und Empfehlungen finden sich
im ,Merkblatt fir den Bau kompakter Asphalt-
befestigungen” (M KA.

Zusammensetzung der oberen Schicht

Die Zusammensefzung entspricht den Anfor-
derungen der ZTV AsphaltStB mit folgenden
Ergénzungen fir das Verfahren ,Heil auf Heif":

Unter Beriicksichtigung der héheren Anforderung an
den Verdichtungsgrad muss der Hohlraumgehalt am
Marshall-Probekérper wie folgt eingestellt werden:

Hohlraumgehalt am

MarshallProbekérper:
Splittmastixasphalt
Asphaltbefon

3,5 bis 5,0 Vol -%,
3,0 bis 5,0 Vol .-%.

Empfohlene Hohlraumausfillung am

Marshall-Probekérper:
Splittmastixasphalt
Asphaltbefon

hochstens 80 %,
hochstens 78 %.
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Bohrkern aus einer halbstarren Deckschicht

Mischgut fior
halbstarre Deckschichten

Halbstarre Deckschichten stellen eine Bauweise dar, die
die Standfestigkeit von Beton mit der Fugenlosigkeit von
Asphalt verbindet. Sie bestehen aus einem extrem hohl-
raumreichen TraggerUst aus Asphalt und einem speziel-
len Verfllmartel, mit dem in einem zweiten Arbeitsgang
die Hohlrgume des Asphaltiraggeristes verfillt werden.

Auf diese Weise kénnen mechanisch hoch belastbare
Deckschichten hergestellt werden. Sie kénnen weitge-
hend fugenlos gebaut werden und halten bei geringer
Einbaudicke hohen Punkilasten stand. Auf Grund der aus-
gepragten Mikrostrukiur des Mértels werden hohe Dich-
figkeit und Bestandigkeit gegen chemischen
Angriff erreicht.

Halbstarre Deckschichten werden vorwiegend auf
extrem beanspruchten Verkehrsflachen wie z.B. Con-
tainerstellflachen, Ampelstaurdumen und Busbuchten
eingesetzt. Ein weiteres Anwendungsgebiet sind Be-
tankungsanlagen sowie lager und Umschlagsfléchen
fir kontaminierte Béden oder Schittgiter.

Halbstarre Deckschichten sind grundsétzlich auf trag-
fahiger, gebundener Unterlage herzustellen. Durch eine
Versiegelung der Unterlage sowie eine Abdichtung der
seitlichen Rander des Traggeristes ist dafir zu sorgen,
dass der noch flissige Verfillmértel im Traggerist
gehalten wird. Fugen aus der Unterlage sind zu
ibernehmen. Die Funktionsfahigkeit der halbstarren
Deckschicht ist gewdhrleistet, wenn die zugdnglichen
Hohlréume des Asphaliraggeristes iber die gesamte
Dicke der Schicht mit dem Mértel verfillt sind.

Das Asphaltiraggerist wird in der Kémung O/ 11 oder
0/16 und mit StraBenbaubitumen (50/70 oder
70/100] hergestellt und &hnelt in der Zusammenset-
zung einer offenporigen Asphaltideckschicht. Der Einbau
erfolgt mit StraBenfertigern. Der Hohlraumgehalt im
eingebauten Zustand betrégt mindestens 25,0 Vol -%,
und die Schichtdicke je nach Graftkorn 4,0 bis 6,0 cm.

Mértel fir halbstarre Deckschichten werden aus werk-
seitig vorgemischtem Trockenmértel und Wasser
hergestellt und anschlieend in das Asphaltiraggerist
eingebracht.

Das ,Merkblatt fir die Herstellung von Halbstarren
Deckschichten” (M HD) st hierbei unbedingt zu beachten.

Das Abbindeverhalten des Mértels in der halbstarren
Deckschicht hdngt vom Mérteltyp und von den je-
weiligen Wetterbedingungen ab. In der
Regel ist die halbstarre Deckschicht nach
24 Stunden begehbar und bereits nach
3 Tagen zu ca. 2/3 der maximalen vor-
gesehenen Beanspruchung belastbar.
Die volle Belastbarkeit ist nach 28 Tagen
gegeben.

Verfiillen einer halbstarren Deckschicht
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Einbauverfahren

Bei den Einbauverfahren ist zwischen Walzasphalt
und Gussasphalt zu unterscheiden:

Walzasphalt wird beim Einbau vom Fertiger
vorverdichtet und muss dann noch durch Walzen
verdichtet werden (Konventioneller Einbau).
Walzasphalt kann auch zweischichtig
(z.B. Asphalibinder- und -deckschicht) als kom-
pakte Asphaltbefestigung in einem Arbeitsgang
eingebaut werden (Kompakter Einbau).

Gussasphalt ist schon beim Einbau dicht und
benstigt keine Walzverdichtung. Walzen
werden nur zum An- oder Eindriicken des
Abstreumaterials benétigt.

Walzasphalt

Verformungsbestandigkeit und Dauerhaftigkeit der
Walzasphaltschichten hangen sehr von dem beim Ein-
bou erreichten Verdichtungsgrad ab. Deshalb werden
hohe Verdichtungsgrade (mindestens 97 %) verlangt.
Der dazu erforderliche Verdichtungsaufwand héngt
neben der Mischgutzusammensetzung vor allem von
der Mischguttemperatur ab:

Wérmegedammter
Mischguttransport ist
Vorraussetzung fiir
ausreichend hohe
Einbau- und Verdich-
tungstemperaturen.

B Mischgut mit hoher innerer Reibung durch sehr
viel Splitt und Brechsand und vergleichsweise
wenig Bindemittel erfordert einen hdheren
Verdichtungsaufwand als Mischgut mit viel
Rundkorn (Kies, Natursand) und viel Bindemittel.

B Der erforderliche Verdichtungsaufwand ist bei
hohen Temperaturen (iber 125 °C) durch die
Cleitmittelwirkung des heifen und damit dinn-
flussigen Bindemittels relativ gering, nimmt aber
bei Abkihlung des Mischgutes schnell zu.

Walzasphalt wird vom Fertiger mit Vorverdichtung
héhen- und profilgenau eingebaut und anschlieBend
mit Walzen verdichtet.
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Um die geforderten Verdichtungsgrade zu erreichen,
sollte die Walzverdichtung direkt hinter dem Fertiger,
spatestens jedoch bei 125 °C Mischguttemperatur
beginnen und bei 90 bis 100 °C abgeschlossen sein.
Schwer verdichtbares Mischgut verlangt generell
hohere Verdichtungstemperaturen, die aber niemals
durch hohere Mischtemperaturen sichergestellt
werden dirfen (180 °C wegen sch&dlicher Binde-
mittelverhdrtungen nicht Gberschreiten!), sondern aus-
schlieBlich durch wérmedémmende MaPnahmen
beim Mischgutiransport.

Der Auftraggeber kann die Verdichtung erleichtern, in-
dem er ausreichende Schichtdicken vorsieht und die
Bauarbeiten so rechtzeitig ausschreibt und vergibt, dass
sie bei ginstigen Witterungsbedingungen durchgefihrt
werden kénnen.

Das Asphaltmischgut wird

B in Hinferkippern mit winddichter Abdeckplane
oder in speziellen warmeged@mmten Behdltern
vom Mischwerk zur Einbaustelle transportiert,

B dort mit Fertigern in méglichst gleichméBiger
Schichtdicke und mit maglichst hoher Vorver-
dichtung profilgerecht eingebaut und

B mit Walzen verdichtet.

Asphalt kann halbseitig
unter Verkehr eingebaut
werden. Die erste Einbau-
bahn ist- nach dem Aus-
kiihlen! - belastbar und
kann den Verkehr aufneh-
men, wéhrend die zweite
Bahn eingebaut wird.

Hinweise:

Die Einbaugeschwindigkeit des Fertigers muss
auf die Reibung zwischen Mischgut und Einbau-
bohle so abgestimmt sein, dass die Bohle das
Mischgut nicht oberfléchlich aufreif3t.

Fir die Ebenheit, fir eine gleichmaBige Vor-
verdichtung und Oberfléchentexiur ist eine kon-
stante Einbaugeschwindigkeit (ohne Fertiger-
stillstand) vorteilhaft. Dies gilt insbesondere fir
Asphaltbinder- und -deckschichten sowie fir
den Einbau bei ungiinstiger Witterung.

Die Walzen haben nicht nur die Aufgabe, den
Verdichtungsgrad zu erhéhen, sondem auch
durch hohen Anpressdruck den Schichtenver-
bund mit der Unterlage sicherzustellen und bei
Asphaltdeckschichten die Oberflécheneigen-
schaften zu verbessem.

Fur die Walzverdichtung generell geeignet sind
statische Glattmantelwalzen (begrenzte Tiefen-
wirkung, gute Ebenheit) und Vibrationswalzen
[grofe Tiefenwirkung, sehr wirksam bei Misch-
gut mit hoher innerer Reibung, aber schadlich
bei zu stark abgekihltem Mischgut und diinnen
Schichten). Néheres siehe ,,Merkblatt fiir das
Verdichten von Asphalt”.




B FEine ausreichend hohe Einbautemperatur er- noch méglichst fest eingebunden wird.
méglicht nicht nur eine wirksame Walzverdich- Nicht eingebundenes Abstreumaterial ist
tung, sondemn ist auch Voraussetzung fir einen vor Verkehrsfreigabe zu entfernen.
guten Schichtenverbund (mindestens 125 °C
Mischguttemperatur beim ersten Andriicken
mit schwerer Walze).

B Seitliche Anschlisse (z.B. an Randeinfassun-
gen, Einbauten u. a.) sollten im Bereich der
Deckschichten als Fuge ausgebildet werden:

B Einvollstandiger Schichtenverbund mit der do- z.B. mit schmelzbaren Fugenbdndern oder durch
runfer liegenden Asphaltschicht setzt an deren Fugenverguss. Auch hierbei ist das M SNAR
Oberflache einen gleichméaBigen, klebfchigen zu beachten. Weitere nijtzliche Informationen
Bindemittelfilm voraus. Um dies sicherzustellen, enthalt auch hierzu der CHEIW Leitfaden
ist die Unterlage mit Bindemittel anzusprithen. ,Schichtenverbund, Ndhte, Anschliisse,
Auch hierfir ist eine gesonderte Position in der Randausbildung”.

Leistungsbeschreibung vorzusehen. Das ,Merk-
blatt fiir Schichtenverbund, Ndhte, Anschliisse
und Randausbildung von Verkehrsflachen aus
Asphalt” [M SNAR) ist hierbei zu beachten.
Weitere nijtzliche Informationen enthalt auch
der €M _Leitfaden ,Schichtenverbund,
Nahte, Anschlisse, Randausbildung”.

B Wenn Asphaltschichten gegen dltere oder
kurz zuvor gebaute Schichten (Einbau ,heif’
an kalt") angebaut werden mussen, sind daver-
haft dichte N&hte auszubilden. Die fachge-
rechte Ausfihrung ist im M SNAR sowie im
IS Leitfaden , Schichtenverbund,
Nahte, Anschlisse, Randausbildung”

B Zur Erzielung einer hohen Anfangsgriffigkeit hat ausfihrlich beschrieben. Hierzu ist eine leicht
das Aufstreuen und Einwalzen von feinkérnigem geneigte, raue Anschlussfléiche zu schaffen,
Edelbrechsand/Edelsplitt (z. B.1 bis 2 kg/m” gegen die dann — nach Auftragen von heifbem
der Kémung 1/3) bei ausreichend hohen Bitumen oder unter Verwendung von anschmelz-
Mischguttemperaturen [méglichst nach dem baren Fugenbandern - die neue Schicht an-
ersten Walzgang) zu erfolgen, damit der Splitt gebaut wird.

Beim lagenweisen
Asphalteinbau muss die
Unterlage mit Bindemittel
angespriht werden:
Unerlésslich fiir einen daver-
haften Schichtenverbund!
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Bau kompakter Asphaltbefestigungen mit dem

Kompaktmodulfertiger und Beschicker

Kompakter Einbau

Fir den Bau kompakter Asphaltbefestigungen gibt es
prinzipiell zwei Méglichkeiten: das Verfahren ,Heiss
auf Heiss” und das Verfahren ,Heiss auf Warm”.

Das mit dem Einbauverfahren ,Heiss auf Heiss" her-
gestellle zweischichtige Asphaltpaket st dadurch
gekennzeichnet, dass die untere und die obere Schicht
unmittelbar hintereinander — ohne das Befahren der
unteren Schicht durch Transportfahrzeuge — mit einem
Spezialfertiger, dem sogenannten Kompaktmodul-
fertiger mit hoher Vorverdichtung der unteren Schicht,
eingebaut werden, und die Verdichtung beider Schich-
ten durch Walzen in einem Arbeitsgang erfolgt.

Fir das Verfahren ,Heif3 auf Heif3” gelten fir die
untere Schicht folgende Festlegungen:

Schichtdicke

6,0 bis 8,0 cm bei Mischgutsorten 0/16,
6,0 bis 10,0 cm bei Mischgutsorten 0/22,
8,0 bis 10,0 cm bei Mischgutsorten 0/32.

Fur die obere Schicht gelten:

Schichtdicke
1,5 bis 2,0 cm bei Mischgutsorten O/5,
2,0bis 2,5 cm bei Mischgutsorten 0/8
oderQ/11.

Der Kompakimodulfertiger enthélt zwei Aufnahme-
kibel fir die beiden unferschiedlichen Mischgutarten
und baut diese mit zwei Einbaubohlen unmittelbar hin-
tereinander ein. Die Mischgutversorgung erfolgt durch
einen vorweg laufenden Beschicker, der die jeweils
bendtigte Mischgutart in den entsprechenden Aufnah-
mekibel férdert. Weitere Hinweise und zu beachtende
Besonderheiten finden sich im Abschnitt 2 des ,,Merk-
blatts fir den Bau kompakter Asphaltbefestigungen”
(M KA).

Beim Einbauverfahren ,Heiss auf Warm” wird das
Mischgut mit zwei konventionellen Einbauzigen kurz
hintereinander eingebaut. Das Problem bei diesem
Verfahren ist allerdings die Beschickung des Deck-
schichifertigers mit Mischgut. Entweder missen die
Mischguttransporter zwischen die beiden Einbauziige
fahren oder es wird seitlich beschickt. In beiden Féllen
missen hierfir seifliche Zufahrtsméglichkeiten vor-
handen sein. Weitere Hinweise und zu beachtende

Besonderheiten finden sich im Abschnitt 3 des M KA.

Fir das Verfahren ,Hei8 auf Warm?” gelten fir
die Schichtdicken der unteren Schicht die Anforde-
rungen der ZTV Asphalt-StB bzw. ZTV T-SB.

Fir die obere Schicht gelten:

Schichtdicke

1,5 bis 2,0 cm bei Mischgutsorten 0/5,
2,0bis 2,5 cm bei Mischgutsorten 0/8,
2,5 cm bei Mischgutsorten 0/11.



Gussasphalt

Gussasphalt wird in beheizten Ruhrwerkskesseln zur
Einbaustelle transportiert.

B Die Heizung halt durch konfrollierte und
regelbare Warmezufuhr das Gemisch auf
Verarbeitungstemperatur (200 bis 240°C).

B Doas stcéndige Rihren bewirkt eine Homogeni-
sierung des Gemisches und verhindert eine
Entmischung.

Auf groBen Flachen erfolgt der Einbau in der Regel mit
schienen- oder raupengefihrten, beheizten Einbau-
bohlen. Die Unterlage darf auf keinen Fall angespriiht
werden. Zum Aufraven der Oberflache wird in
Verkehrsflachen unmittelbar hinter der Einbaubohle
etwa 5 bis 8 kg/m?2 leicht bituminierter Edelsplitt
2/5 aufgestreut und mit einer Walze angedriickt.

Grobere Edelsplitmengen der lieferkérnung 2/5 oder
5/8, wie sie derzeit noch in den ZTV Asphalt-SiB vor-
gesehen sind (15 bis18 kg/m?2), sind mittels Gummi-
rad- und Clafimantelwalzen in die Gussasphalt-
oberflache einzudriicken. Abstumpfende MaBnahmen
werden mit Edelbrechsand/Splitt 1/3 mit Mengen
von etwa 5 kg/m2 durchgefihrt, die ebenfalls auf die
noch heife Oberfléche aufgestreut und mit leichten
Walzen angedriickt wird.

Zur Erzielung einer larmtechnisch optimierten Ober-
flache sind ergénzend zu den ZTV Asphalt-StB die
~Hinweise fir die Herstellung von Gussasphalt-
deckschichten mit lérmtechnisch verbesserten
Eigenschaften” zu beachten.

Fir kleinere Flachen wird der Gussasphalt aus dem
Riuhrwerkskessel in kleinere Transportgeféfe (Dumper

Gussasphalt wird in speziellen, mit Heizung ausgeriisteten

~Rihrwerkskesseln” transportiert und mit hin- und her-
schwingender Einbaubohle eingebaut. Eine Verdichtung

ist nicht erforderlich. Der beim Einbau entstehende ,,Mértel-
spiegel” muss noch durch Eindriicken von Abstreumaterial
aufgeraut werden.

oder Schubkarre) umgefillt. Die Verarbeitung geschieht
in der Regel manuell. Durch Aufstreuen und Einwalzen
von Splitt 2/5 wird die Oberfléche aufgeraut, durch
Abreiben mit Sand abgestumpft. Aus gestalterischen
Griinden kénnen auch feinkérnige Kiese, unter-
schiedlich geférbte Splitte oder kiinstliche Mineral-
stoffe verwendet werden.

Anschlisse zu anderen Deckschichtarten sowie Néhte
sollten grundsatzlich als Fugen ausgebildet werden,
ebenso sind Fugen an Durchdringungen (z. B. Schéichte)
auszubilden. Die Fugen werden mit anschmelzbaren
Fugenbdndern oder mit heiPverarbeitbaren Fugen-
massen gefillt.

Bei Anschliissen oder kleinen Fléchen
wird der in Eimern zugetragene
Gussasphalt von Hand eingebaut.
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Anforderungen (Grenzwerte)

Samtliche Anforderungen an die eingebauten Schichten
sind verbindlich in den ZTVT-S1B, ZTV Asphalt-SiB sowie
[ab 01.06.2004 ) ZTV SoB-SB oder enfsprechenden
Merkbléttern geregelt. Sie betreffen

B bei ungebundenen Tragschichten das Einhalten
der KorngréPenverteilung innerhalb der Sieb-
linienbereiche, den Verdichtungsgrad Dy [%],
den Verformungsmodul E,,, [MN/m?2] und
die Ebenheit,

B bei Asphaltschichten die Mischgutzusammen-
sefzung, Schichtdicke, profilgerechte Lage,
Ebenheit sowie den Verdichtungsgrad k [%]
bzw. den Hohlraumgehalt [Vol -%].

Ein Uberblick iiber die wichtigsten Grenzwerte

Erdplanum:
Verformungsmodul £, > 45 MN/m”

vorausgesetzt.

Frostschutzschichten:
Verdichtungsgrad:
Dprz 103 % (Bauklassen SV, | bis V),
Dpr > 100 % (Bauklasse VI sowie bei
behindertem Einbau in geschlossener Ortslage)*!;
Verformungsmodul:
E,, = 120 MN/m? Bauklassen SV, I bis IV),
E,, = 100 MN/m? Bauklassen V u. VI sowie bei
behindertem Einbau in geschlossener Ortslage)*/,
bei Rad- und Gehwegen entféllt dieser Nachweis;
Abweichung
von der Sollhdhe héchstens + 2,0 cm.

Kies- und Schottertragschichten:
Verdichtungsgrad
Dy 2103 %,
Dprz 100 % [bei behindertem Einbau
geschlossener Ortslage) *);
Verformungsmodul
E,, 2120, 150 oder 180 MN,/m?
ie nach Material, Schichtdicke und
Verformungsmodul der Unterlage;
Abweichung
von der Sollhdhe héchstens + 2,0 cm;
Unebenheit hochstens 20 mm/4m.

in

*) Sofern dieser Wert im LV vorgesehen wird.
**)Voraussetzung: Auf der Unterlage héchstens
6 mm/4m

Asphalttragschichten:
Verdichtungsgrad
k> 97 % [Mischgutarten B, C, CS),
k> 96 % [Mischgutaren AO, A);
Abweichung
von der Sollhdhe héchstens + 1,0 em:;
Unebenheit hochstens 10 mm/4m.

Asphaltbinderschichten (auf Asphalttrag-
schichten):

Verdichtungsgrad

k>97 %;

Unebenheit hochstens 6 mm/4m.

Asphaltdeckschichten aus Asphaltbeton:
Verdichtungsgrad
k>97%,
k=96 %(0/5);
Hohlraumgehalt
hochstens 7,0 Vol -% (0/16S,0/11 S,
hochstens 6,0 Vol -% (0/11,0/8,0/5);
Unebenheit bei maschinellem Einbau
héchstens & mm/4m (auf Asphalttragschicht);
hochstens 4 mm/4m (auf Asphaltbinderschicht).

Asphaltdeckschichten aus Splittmastix-
asphalt:
Verdichtungsgrad
k>97%:
Hohlraumgehalt
hochstens 6,0 Vol .-%;
Unebenheit bei maschinellem Einbau
héchstens 6 mm/4m (auf Asphalttragschicht),
hochstens 4 mm/4m (auf Asphaltbinderschicht).

Asphaltdeckschichten aus Gussasphaili:
Unebenheit bei maschinellem Einbau
héchstens & mm/4m (auf Asphalttragschicht),
hochstens 4 mm/4m (auf Asphaltbinderschicht).

Offenporige Asphaltschichten:
Verdichtungsgrad
k>97 %:;
Unebenheit bei maschinellem Einbau
hachstens 3 mm,/4m™*!.

Asphalttragdeckschichten auf
ungebundenen Tragschichten:

Verdichtungsgrad

k>096 %;

Hohlraumgehalt

hochstens 7,0 Vol -%;

Unebenheit

hochstens 10 mm,/4m.



Kompakte Asphaltbefestigungen
Untere Schicht

Verfahren ,,Heif auf Heif3”:

Verdichtungsgrad:
k > 99 % fiir Schichtdicken bis 8 cm,
k> 100 % fir Schichtdicken gréBer 8 cm.

Hohlraumgehalt:
Asphaltbinderschicht ~ mindestens 3,0 Vol -%*!
hochstens 7,0 Vol -%,

mindestens 4,0 Vol.-%*!
hochstens 10,0 Vol .-%.

Asphaltragschicht

Verfahren ,Heifs auf Warm“:

Es gelten die Anforderungen der ZTV Asphalt-SiB
bzw. der ZTV T-SB.

Kompakte Asphaltbefestigungen
Obere Schicht

Verdichtungsgrad:
k> 99 % bei Verfahren ,Heif auf Heif¥";
k> 98 % bei Verfahren ,Heif> auf Warm”.

Hohlraumgehalt bei beiden Verfahren:

Splittmastixasphalideck-

schicht mindestens 2,0 Vol .-%*
hochstens 6,0 Vol.-%,

Asphaltbetondeckschicht mindestens 2,5 Vol -%*!
hochstens 6,0 Vol.-%.

*) Der untere Wert des Hohlraumgehaltes dient der
Erfahrungssammlung und nicht als Anforderungswert.
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Prifungen
Prifungen sind Teil der Qualitétssicherung. Dabei

werden verschiedene Prifungen je nach ihrer Auk
gabenstellung unterschieden.

Eignungsprifungen

Eignungsprifungen sind Prifungen des Auftragnehmers
zum Nachweis der Eignung von Baustoffen und Bau-

stoffgemischen fir den vorgesehenen Verwendungs-
zweck entsprechend den Anforderungen des Bauver-
trages. Dazu muss der Auftraggeber in der leistungs-
beschreibung neben den Regel-Beanspruchungen
(Bauklasse) auch die Besonderheiten der Linienfihrung
(Sidlage, Steigung, Gefélle, Kurven) und des Verwen-
dungszwecks beschreiben, damit der Auftragnehmer
sie im Rahmen der Eignungsprifung beriicksichfigen
kann. Hierfir ist ein ausreichender Zeitraum (3 Wochen)
zwischen Auftragserteilung und Ausfihrungsbeginn
vorzusehen.

Die Ergebnisse der Eignungsprifung werden vom
Auftragnehmer rechtzeitig vor Baubeginn dem Auftrag-
geber vorgelegt. Bestandteil des Bauvertrages werden
die Angaben gemdaf den

B ZTV AsphaltSB 01, Abschnitt 1.4.3.2,
W ZTVT-SIB 95/02, Abschnitt 4.4.3.2.

Eignungspriffungen sollen sicherstellen, dass die
gewiinschten Eigenschaften der Asphalischichten unter
normalen  Baustellenverhdliissen  sicher  erreicht
werden kénnen. Dabei ist die Verarbeitbarkeit des
Mischgutes angemessen zu bericksichtigen.

Die ZTV Asphalt-SB O1 sehen fir StraPen der Bau-
klassen SV und | sowie fir Verkehrsflachen mit be-
sonderen Beanspruchungen Erweiterte Eignungs-
prifungen fir die Asphaltdeck-und -binderschichtvor.

Bei der Durchfihrung einer Erweiterten Eignungsprifung
muss das Priifzeugnis zuséizliche Angaben zur

Beurteilung
B des Verformungswiderstandes und/oder

B der Verdichtbarkeit und/oder

B des Tieflemperaturverhaltens enthalten.

In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, ob und
wenn ja, welche der oben aufgefihrien Eigenschaften
zu prifen sind. Der Nachweis einer erhdhten Ver-
formungsbestandigkeit wird bei Asphalt fir die o. g.
Bauklassen und Verkehrsflachen mit besonderen Bean-
spruchungen meistens zweckmdBig bzw. erforderlich
sein. Der Nachweis der Verdichtbarkeit ist jedoch
i.d.R. nurerforderlich, wenn dichte Schichten gewiinscht
werden (auch bei Asphalt fir Wasserbau und Depo-
nien); der Nachweis des Tieftemperaturverhaltens ist
nur bei extremen klimafischen Einsatzbedingungen
oder beim Einsatz von nicht in den ZTV Asphalt-StB be-
schriebenen Bindemitteln (beispielsweise bei Asphalten
fir Briickenbelége auf Stahl zweckmaBig).
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Eigentberwachungs-

prifungen

Eigeniberwachungsprifungen sind Prifungen des Auf-
tragnehmers, um evil. auftretende Fehler oder Abwei-
chungen friihzeitig erkennen und abstellen zu kénnen.
Sie umfassen die Mischgutherstellung und den Einbau.

Art und Umfang der Prisfungen im Rahmen der Misch-
gutherstellung regeln die ”Technischen Lieferbe-
dingungen fir Asphalt im Stralenbau Teil:
Giiteiberwachung” (TLG Asphalt-StB). Danach
iberwacht der Mischguthersteller mit seinem eigenen
oder einem beauftragten labor die Giteeigenschaften
der Bausfoffe und der Baustoffgemische.

Prifungen des Auftragnehmers im Rahmen des Einbaus
(z. B. Einbaudicke, profilgerechte Lage, Beschaffenheit
der Oberfléche, Ausbildung der Léings- und Quernéhte)
regeln die ZTV'en.

Durch die mit den ZTV Asphalt-SBB O1 in Kraft gefrefe-
nen Anforderungen an die Griffigkeit zum Zeitpunkt
der Abnahme und vor Ablauf der Verjghrungsfrist fur die
Cewdhrleistung [neu: Méngelanspriiche) kommt der
Eigeniberwachung zur Sicherstellung der Anfangsgrif-
figkeit beim Asphalteinbau eine besondere Bedeutung
zu. Dies hat durch Erstellen einer Arbeitsanleitung
mit SolVorgaben und deren Priffung nach dem Form-
blatt ,Dokumentation der Eigeniberwachung der
MaBnahmen zur Sicherstellung der Anfangsgriffigkeit
von Walzasphalideckschichten” zu erfolgen.

Kontrollpriifungen

Kontrollprifungen sind Prifungen des Aufiraggebers, um
festzustellen, ob die Giteeigenschaften der Baustoffe,
Baustoffgemische und der fertigen Leistung den vertrag-
lichen Anforderungen entsprechen.

Die Probenahme muss im Beisein beider Vertragspart-
ner durchgefihrt werden. Ist der Auftragnehmer nicht
gleichzeitig Mischguthersteller, ist auch diesem Ge-
legenheit zu geben, an der Probenahme mitzuwirken.

Art und Umfang der Kontrollprifungen regeln alle
ZTV'en. Die Ergebnisse sind die wesentliche Grund-
lage fir die Abrechnung und die Abnahme.

10

Erhaltung

Eine systematische Erhaliung der Verkehrsfléchenbefes-
figungen hat das Ziel, jederzeit die Verkehrssicherheit
zu gewdhrleisten und die bauliche Substanz - ein
gewaltiges Anlagevermdgen — iber méglichst lange
Zeitréume zu erhalten. Dabei geht es darum, durch die
Wahl der richtigen Mafnahme (bauliche Unterhaltung,
periodische Instandsetzung und grundsdizliche Er-
neuerung) zum richtigen Zeitpunkt die Gesamtauf-
wendungen Uber einen langen Zeitraum maglichst
gering zu halten. Ein sicherer und ziigiger Verkehr dient
schlieBlich auch dem Umweltschutz und minimiert die
StraPennutzerkosten sowie die Kosten von Unféllen und
deren Folgen.

Die Asphaltbauweise verfigt Uber eine Vielzahl be-
wadhrter, bautechnischer Méglichkeiten, von Witterung
und Verkehr angegiffene Verkehrsfléchenbefestigungen
wieder in einen einwandfreien Gebrauchszustand zu
versetzen, und zwar

B aufkleinen wie auf grofBen Flachen,

B relativ schnell und deshalb ohne Iéngere
Verkehrsbehinderungen,

B, moBgeschneidert”, d. h. eventuell gednderten
Beanspruchungen und Anforderungen angepasst,

B auch mit Bauverfahren, die eine Verwertung aus-
gebauter StraBenbaustoffe erlauben (Vermeiden
von zu enfsorgenden Stoffen).

Dem eigentlichen Thema dieses Leitfadens entsprechend
werden hier die wichtigsten Bauverfahren zur Strafen-
erhaltung nur kurz vorgestellt, um einen Uberblick tber
die bautechnischen Méglichkeiten zu geben und im
Bedarfsfall die Wahl zu erleichtern. Weitere Angaben
und Anforderungen fir die in den folgenden Absdtzen
beschriebenen Verfahren enthalten die ZTV BEA-SB.



Instandhaltung

Kleinflachige bauliche SofortmaBnahmen zur Substanz-

erhaltung von StraPenbefestigungen:

um

um

um

um

um

Aufbringen von Schlamme oder
Porenfillmasse,

porése (ggf. zu sdubernde) Stellen aufzufillen

und ein Tiefergreifen der Schéden zu verhindern.

Anspritzen mit Bitumenemulsion und

Abstreuen mit feinen Gesteinskdrnungen,

rave und pordse (ggf. zu scubemnde) Stellen
abzudichten, ein Tiefergreifen der Schéden
zu verhindem, ohne die Griffigkeit zu
verschlechtern (Oberfléichenbehandlung).

Ausgleichen flacher Vertiefungen
(aufgrund verschiedener Ursachen) mit schnell
abbindendem, kaltverarbeitbarem Mischgut,

die Ebenheit zu verbessern, ohne den Verkehr
langfristig zu behindern.

Auffillen tieferer Schadstellen
(z.B. Schlaglécher) mit heiverarbeitbarem
Mischgut (ggf. lagenweise),

die Ebenheit und Verkehrssicherheit wiederher-
zustellen und die bauliche Substanz zu erhalten
und vor gravierender Zerstérung zu bewahren.

Ausfrasen oder andersartiges Ausbauen
schadhafter Bausubstanz und Ersatz
durch (ggf. schichtweises) Einbauen von
heiPverarbeitbarem Mischgut,

verkehrsgefdhrdenden Schaden vorzubeugen,
fiefergreifende Schaden zu verhiiten und die
Nutzungsdauer zu verléngern.

Verfillen entsprechend vorbereitefer,
klaffender Risse mit Fugenmasse oder
Abdecken feiner nicht verfiillbarer Risse
mit Fugenmasse oder Abdecken nicht
verfilllbarer, feiner Risse mit schmelzbaren

Bei kleinfldchigen Arbeiten mit langsamem Mischgut-

verbrauch (z. B. Reparaturen) sind wérmegeddmmte
Mischgutbehdlter unverzichtbar, weil sie das Mischgut
~ unter Luftabschluss - iiber viele Stunden heil3

und damit verarbeitbar halten.

Massen (diinn aufiragen und absplitten)
oder vorgefertigten Dichtungsbéndern,

um weitergehende Schéden zu verhindem.

B Schlieen aufgegangener Arbeits-
néahte nach dem Reshape-Verfahren
(streifenférmiges Erwdrmen, Ausfrasen,
Abziehen und Verdichten),

um einem fldchenhaften Ausbreiten des Schadens
vorzubeugen.

B Abtragen von Mértelanreicherungen
an der Fahrbahnoberfléiche mit z. B.
Hochdruckwasser- oder KugelstrahlVerfahren,

um die Griffigkeit zu verbessem.

B Erwdrmen (Replastifizieren)
mortelreicher Fldchen und Einwalzen von
groben Gesteinskérnungen (Aufraven),

um die Griffigkeit zu verbessem.

B Behutsamer Einsatz spezieller Frasen
(bei poliertem Korn),

um groBflachig die Griffigkeit zu verbessern.
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Instandsetzung

GroBflachige bauliche MaBnahmen, z.B. um die Be-
fahrbarkeit und Verkehrssicherheit zu verbessem, und
den Gebrauchszustand zu heben:

B Oberflachenbehandlungen ous Bitumen-
emulsionen oder Heifbitumen und groben Ge-
steinskdrmungen mit leistungsféhigen Crofgerdten
[Rampenspritzgerdte, Splitisirever) aufgebracht,

um die Witterungsbestandigkeit zu verbessern, die
bauliche Substanz zu schiitzen (vor Eindringen
von Wasser in die unteren Schichten) und die
Ciriffigkeit zu verbessem.

B Dinne Schichten im Kalteinbau (DSK)
aus feinkémigen, gebrochenen Mineralstoffen
und speziellen Bitumenemulsionen, mit kombinier-
fen Misch- und Verlegemaschinen aufgebracht,

um die Bausubstanz zu schiitzen und die Gleich-
maBigkeit der Fahrbahnoberfléche (z.B. nach
haufigen Aufgrabungen) wiederherzustellen,
die Griffigkeit zu verbessern ohne die Hohen-
verhéltnisse wesentlich zu veréndern (wegen
der méglichen geringen Schichtdicken gerade
im kommunalen StraBenbau hilfreich und
bewdihrt).

Rampenspritzgerdt

Misch- und Verlegemaschine
bei der Herstellung einer
Dinnen Schicht im Kalteinbau.
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Diinne Schichten im Heif3einbau (DSH)
aus feinkérnigem, heifBverarbeitbarem Mischgut
gemdaf den ZTV BEA-SIB (Asphaltbeton O/5,
Splittmastixasphalt O/5), das mit Fertigern ein-
gebaut und mit Walzen verdichtet wird, oder
die speziell fir diesen Verwendungszweck ent-
wickelte Bauweise.

Dinne Schichten im Heifleinbau auf
Versiegelung (DSH-V) aus feinkdmigem,
heiBverarbeitbarem Mischgut geméB dem
+Merkblatt fir Diinne Schichten im Heifeinbau
auf Versiegelung” (Mischgut DSHV 0/5 oder
DSHV 0/8. Die Herstellung erfolgt durch den
Einsatz eines StraBenfertigers, der mit einer
infegrierten Ansprihvorrichtung (Sprihfertiger)
ausgestattet ist. Das Ansprithen mit der Bitu-
menemulsion und der Einbau des Asphaltes
(Schichtdicke ca. 1,5 cm) erfolgen in einem
Arbeitsgang mit anschliePender Verdichtung
durch Walzen,

den Gebrauchswert (Ebenheit, Griffigkeit,
VerschleiBfestigkeit, Witterungsbesténdigkeit)
zu heben und die Nutzungsdauer deutlich zu
verléngern.

Ruckformen durch Erhitzen, Aufreifen,
Profilieren, Wiedereinbauen und Verdichten
(Reshape), ggf. mit Einmischen von Ergénzungs-
mischgut (Remix) und durch Abdecken mit einer
dinnen Schicht aus gleichartigem Mischgut
,heib auf hei” (Remixplus),

die Ebenheit zu verbessern, und zur Ver-
&nderung der Materialeigenschaften der
vorhandenen Asphaltdeckschichten.

Bei StraBen mit vielen Einbauten, ungleich-
maBiger Breite und kurvigem Verlauf sind
diese Bauverfahren wegen der Grofe der
Baugerdte problematisch. Auf das ,Merk-
blatt fir das Riickformen von Asphalt-
schichten” (M RF) wird hingewiesen.

Moderner StraBenfertiger beim Einbau von Mischgut
fiir eine Diinne Schicht im HeiBeinbau auf Versiegelung.

Erneuerung

GroBflachige bauliche MaPnahmen zur Wieder-

herstellung des vollen Gebrauchs- und Substanzwertes,
ggf. auch zur Anpassung an erhéhte Anforderungen:

B Ersatz durch Ausfrésen schadhafter Asphalt-
schichten [meist nur Asphaltdeck- und/oder
-binderschichten) und Wiederherstellung
durch Einbau von entsprechend nevem
Mischgut (Erneuerung im Tiefeinbau).

B Verstirkung durch Einbou zusétzlicher

Asphaltschichten auf der vorhandenen
Fahrbahbefestigung (Erneverung im
Hocheinbau).

B  Ersatz und Verstarkung durch Ausfrésen

schadhafter Asphaltschichten und Einbau
neuer Asphaltschichten mit gréBerer Gesamt-
dicke [Erneuerung durch eine Kombination
von Hoch- und Tiefeinbau).

37



38

Bautechnik

Hinweise zur Asphaltbauweise

Schlief3en von
Aufgrabungen

Ein besonderes Kapitel im kommunalen StraBenbau
stellen die zahlreichen, durch leitungs- und Kanal-
arbeiten verursachten Aufgrabungen mit anschliefender
Wiederherstellung der Verkehrsflachenbefestigungen
dar. Nach den ”Zuséatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fiir Auf-
grabungen in Verkehrsflédchen” (ZTV A-SB)
ist dabei grundsatzlich anzustreben, die Verkehrs-
flachenbefestigung so herzustellen, dass sie dem ur-
springlichen Zustand ,technisch gleichwertig” ist.

Voraussetzung dafir ist, dass

B firdiese Arbeiten nur qudlifizierte Firmen
eingesetzt werden,

B die eingebauten Fillbéden den Anforderungen
enfsprechend verdichtet werden,

B die Wiederherstellung der Fahrbahnbefestigung
enfsprechend den ZTV A-SiB vorgenommen wird,

B wegen opfischer Wirkung bei der Wieder-
herstellung der Asphalideckschicht die gleichen
Mineralstoffe wie in den Nachbarfléchen ver
wendet werden,

B die Anschliisse der neu eingebauten an die vorhan-
denen Asphaltschichten fachgerecht—d.h. im Be-
reich der Deckschicht als Fuge — hergestellt werden.

Aus Grinden der Einbaumethode und Einbaugualitér
ist es in gréPeren Stédten Ublich und hat sich bewdhrt,
zum Wiederherstellen der Asphaltdeckschicht nach
Aufgrabungen grundsatzlich Gussasphalt zu verwenden,
der bei kleinfléchigen Reparaturen mit Hilfe anschmelz-
barer Fugenbénder an die bestehende Asphalideck-
schicht angeschlossen wird. Wo Nachsetzungen im
Bereich der Fiilllbdden nicht auszuschlieBen sind, kann
es im Interesse einer spdteren dauerhaften Ebenheit
zweckmdaBig sein, die Wiederherstellung der Verkehrs-
flachenbefestigungen in zwei Stufen (zundchst provi-
sorisch, spdter endgiltig) vorzunehmen.

Weitere Einzelheiten, z.B. iiber

B dos ,Zurickschneiden” der vorhandenen Asphalf-
befestigung nach dem Einbau der ungebundenen
Tragschichten, zulgssige Reststreifen usw.,

W die einzelnen Anforderungen und Prifungen
sowie die Regelungen fir die Ubernahme durch
den Baulastirager,

sind den ZTV A-StB zu entnehmen. Weitere nijtz-
liche Informationen enthélt der €M - Leitfaden
.Richtiges SchlieBen von Aufgrabungen”, oder kurz
~Aufgrabungen” .

Fertige Reparaturstelle.

Ein eingelegtes anschmelzbares
Fugenband sichert die Verbindung
zwischen der alten und neven
Asphalischicht.
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Gestaltungsaspekte

Das Gestalten von Verkehrsfldchen dient verschiedenen
Zielen, z.B.:

B die Kraftfahrer iber optisch-psychologische
Wirkung zu veranlassen, langsamer zu fahren,

B Teile der StraBe als Verkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung (Radwege, Parkplatze usw.)
zu kennzeichnen,

B die Anwohner in Wohngebieten einzuladen,
ihre Strafe infensiv zum Aufenthalt zu nutzen,

B die Verkehrsflachen und ihr Umfeld natirlicher
und freundlicher aussehen zu lassen,

B die StraBe als stédtebaulichen Raum erlebbar
zu machen.

Die Asphaltbauweise bietet dem Planer vielféltige
Méglichkeiten, seine Vorstellungen durch eine beson-
dere Gestaltung der Verkehrsfléchen (Farbe, Struktur,
Textur, Einfassungen, Flachenaufteilung, Materialkom-
binationen) zu verwirklichen.

Asphalt ldisst sich zu gestalterischen
Zwecken sehr gut mit anderen
Baustoffen (z. B. Naturstein-
pflaster] kombinieren.

Parkweg aus Gussasphalt,
in dessen heiBe Oberfléiche fein-
kérniger heller Kies eingestreut wurde.
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B Asphalt lgsst sich sehr harmonisch mit Pflaster
speziell mit Natursteinpflaster — kombinieren:
z.B. Fahrbahn aus Asphalt mit Fertiger ein-
gebaut), Randbereiche aus Pflaster.
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Radweg aus rot eingefédrbtem Asphalt schafft mehr

Sicherheit im Kreisverkehr

B Ahnliche Effekte lassen sich auf jeder Asphalt-
schicht mit einer feinkérnigen Oberfléchen-
behandlung (Anspritzen, Absplitten, VWalzen)
erzielen, wenn dazu Edelsplitt 2/5 in der ge-
wiinschten Farbe eingesetzt wird.

B Farbige Verkehrsflachen lassen sich herstellen,
wenn das Mischgut fir Asphaltdeckschichten
aus transparentem, synthetischem Bindemittel
auf Mineralélbasis (ggf. mit Farbpigmentzusatz)
und/oder entsprechend farbigen Mineralstoffen
hergestellt wird (z. B. sandfarben). Verwendet
man diese Bindemittel ohne Pigmentzusatz, so
kann man Asphaltdeckschichten in natirlicher
Gesteinsfarbe herstellen. Mischanlage und
Fertiger missen normalerweise fir die Ver-
arbeitung von farbigem Mischgut umgestellt,
vor allem gereinigt werden. Auf alle Félle sollte
man darauf achten, dass der Mischgutbedarf
(Gréfe der Flache) in einem wirtschaftlich ver-
fretbaren Verhdlnis zu den Kosten der Reinigung
und der Umstellung von Normalbetrieb auf
,Farbe” steht. Einige Firmen haben separate
Mischer und Einbaugerdte fir farbiges Mischgut.

Ein wirkungsvolles Gestaltungselement fir Asphalt-
befestigungen sind einfassende ,Pflasterbénder”, d.h.
versenkte, mit der Fahrbahnoberfléche bindig ab-
schliePende ein- oder mehrreihige Pflasterstreifen.
Liegen sie bordstein- oder tiefbordartig parallel zur
StraBenachse, sind sie bautechnisch einwandfrei
herzustellen. In Langsrichtung ibernehmen sie haufig
auch die Funktion der Entwdsserungsrinne (in Rand-
und Mittellage). Von Pflasterbéndern in Querrichtung ist

allerdings abzuraten; sie erfordern entweder Hand-
einbau des Asphalts oder nachtréigliches Ausschneiden
maschinell eingebauter Asphaltschichten. Befriedigend
dichte Anschlisse zwischen Asphalt und Pflaster lassen
sich konstruktiv nicht so ausbilden, dass sie dem Gber-
rollenden Verkehr dauverhaft standhalten wiirden, so dass
sie haufig den Ausgangspunkt frihzeitiger Zerstérung
bilden. AuBerdem wiirden die Vorteile, die die fugenlose
Asphaltbauweise den StraBennutzern (Fahrkomfort, auch
firspielende Kinder) und Anliegern (geringerer Verkehrs-
lérm) bietet, durch Pflasterquerbdnder zunichte gemacht.

Eine weitere Anwendung farbiger oder farblich abge-
sefzter Asphaltdeckschichten, die der Verkehrssicher-
heitdienen: Sollen auf bestehenden Asphaltfahrbahnen
farbige Radfahrstreifen ausgewiesen werden, gibt es
folgende Méglichkeiten:

Ausfréasen von 1,5 bis 2,0 cm Asphalt und Einbau
von farbigem Mischgut hdhengleich mit der be-
stehenden Fahrbahn (ungestérter Wasserabfluss
bei Niederschlégen).

Auftragen einer wenige Millimeter dicken farbigen
Schlémme oder einer Kunstsfoffbeschichtung und
Abstreuen mit feinférmigem Material zur Sicher-
stellung ausreichender Rutschfestigkeit.

Weitere Gestaltungsmaglichkeiten zeigt die
lCV -Broschire ,,Gestalten mit asphalt”
sowie die gemeinsam vom

und der ARBIT herausgegebenen Broschiren
~Neue Perspektiven fiir die Stadtplanung”
und ,Wegweisende Projekte der Stadt-
gestaltung und Stadterneuerung”.

Weitere Unterlagen und auf Wunsch persénliche
Beratung erhalten Sie bei der

Asphalt + Bitumen Beratung
Solinger Str. 13,

45481 Milheim an der Ruhr
Tel. 02 08-46 96-0

Fax 02 08-46 96-236
www.asphaltberatung.de
info@asphaltberatung.de



Leistungsbeschreibung

Allgemeine Hinweise

LB 1

Allgemeine Hinweise
zum Abfassen von
Leistungsbeschreibungen

Baubeschreibung und Leistungsverzeichnis sind die
grundlegenden Bestandteile der Leistungsbeschreibung.
Es sei nochmals an den Grundsatz der Leistungsbe-
schreibung erinnert:

»Nur einmal,
aber erschépfend und zweifelsfrei”.

In den ,Hinweisen fir das Aufstellen der Leistungs-
beschreibung” in den ATV DIN 18299 findet der
Ausschreibende Hinweise, welche Angaben in der
Baubeschreibung vorzusehen sind:

zur Baustelle:
z.B. lage, Zufahrisméglichkeiten,
Bodenverhdlinisse,
Vorgaben fir die Entsorgung,
Gewadsser- und Landschaftsschutz,
vorhandene Abwasser- und Versorgungsleitungen,
vermutete Hindernisse wie Kabel, Kandle usw.

zur Ausfihrung:
z.B. vorgesehene Arbeitsabschnitte,
besondere Erschwemnisse,
Besonderheiten der Regelung und Sicherung
des Verkehrs,
Verwendung oder Mitverwendung

Angaben in der Leistungsbeschreibung

Die ZTV Asphalt-StB O1 (Abschnitt 1.4.3.1) verlangen:
In der Leistungsbeschreibung sind zu beriicksichtigen und
anzugeben: die Bauklasse, die Art der Verkehrsbean-
spruchung, die Mischgutart, die Bindemittelart, ggf. auch
die Bindemittelsorte, die Dicke der Schicht sowie ért-
liche, klimatische und topographische Verhalinisse
(z.B. Sidlage, Waldabschnitt, Steigung, Gefdlle, Kreu-
zungsbereich mit oder ohne Signalanlage). Abschnitt

4.4.3.1 derZTVT-SIB 95/02 ist nahezu gleichlautend.

Daher ist, nachdem die Bauklasse einschlieBlich
Nebenbedingungen (z.B. das Vorliegen besonderer
Beanspruchungen) gem&P den RStO und anhand der
nachfolgenden Checkliste ,Technische Vorgaben
fir Asphaltschichten im Straflenoberbau”
ermittelt worden sind, der wichtigste Schritt beim
Aufstellen der Leistungsbeschreibung die Auswahl
der zweckméfligen Mischgutart und -sorte
und der zweckmaéfligen Bindemittelart
und -sorte. Auf den nachfolgenden Tabellen
auf Seite 44 sind die gebréuchlichsten Anwendungs-
falle zur Schnellauswahl oder Plausibilitétskontrolle
dargestellt.

von Recyclingstoffen,
Umweltvertréglichkeit von Stoffen usw.

zu Einzelangaben bei Ab-
weichungen von der ATV

zu Nebenleistungen
zu Besonderen Leistungen

zu Abrechnungseinheiten

Ein ausfihrliches Beispiel fir eine
Baubeschreibung befindet sich am Ende
dieses Teiles LB, ab Seite 94.

EinfGhrung der Gesteinskor-
nungsnorm DIN EN 13043

Im September 2002 wurde die
Europdische Norm EN 13043
.Gesteinskérnungen fir Asphalt
und Oberfléchenbehandlungen fiir
StraBen, Flugpldtze und andere
Verkehrsfléchen” bekannt gegeben
und im Dezember 2002 als DIN EN
13043 verdffentlicht. Aus den
Regularien zur Einfihrung ergibt
sich, dass zum Stichtag 1. Juni
2004 die TL Min-StB 2000 und
die zugehdrigen RG Min-StB 93;
Ausgabe 1993/1996, erganzte
Ausgabe 2000 zuriickgezogen
werden missen und durch neue
Technische Lieferbedingungen fir
Gesteinskornungen im StraBen-
bau (TL Gestein-StB) ersetzt werden,
welche dienationale Umsetzung
der DIN EN13043 beinhalten. Dies
betrifftauch die entsprechenden Prif-

normen, aufdie in den TL Gestein-StB
Bezug genommen wird. MafBgebend
hierfir wird ein ARS des BMVBW
sein, das die Einfihrung dieser TL
und die weitere Handhabung fir
die Herstellung von Asphalt regelt.

Die Europdischen Normen fir As-
phaltmischgut werden frilhestens
im April 2005 bekannt gegeben,
so dass die entsprechenden Ande-
rungen im Deutschen Regelwerk
fir Asphaltmischgut und -prifungen
frihestens im Januar 2007 anzu-
wenden sein werden.

Im Rahmen der Bauvertragsabwick-
lung gelten aber bis zur Einfihrung
der Europdischen Normen fir
Asphaltmischgut weiterhin die Ge-
steinskérnungsbezeichnungen, die
in den ZTV T-StB, ZTV Asphalt-StB,
ZTV BEA-StB etc. aufgefihrt sind.
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Technische Vorgaben fir Asphaltschichten im Straflenoberbau

Teil 1: Technische Vorgaben fir den Ausschreibenden

1. Allgemeine Angaben
A G )
Bezeichnung der BaumaBnahme / Kenn—INr: ...
KiOMEITIEIUNG/ SIOONIEIUNG .« « v ettt ettt ettt e e e ettt e ettt
BAUWETKS NI, (BriCKe) . . .ottt e e e e e
Neubau2l () Zwischenausbau?! () Emeverung? () Instandsetzung2) ()
2. Technische Vertragsbedingungen (in der jeweils neuesten eingefihrten Fassung)
7TV Asphalt-st8 - O zv-iNe - O
ZIVT -8 O vA-se O
ZTV BEA-S1B O wvw o O
L&nderspezifische Sondermregelungen. . ... .. e )1 P
3. Angaben zur Baumainahme
3.1 Bauklassen
B sV I ] in v \' Vi
............ O O O O O O O
3.2 Fléchenart
Fahrstreifen Standstreifen  Bricke  Rad- /Gehweg  Wirtschaftsweg Sonstige
@ @ @ O O O O
3.3 Besondere Beanspruchungen
3.3.1 Spurfahrender Schwerverkehr O 3.3.4 Haufige Brems- / Beschleunigungsvorgange  (O)
3.3.2 langsamfahrender Schwerverkehr — (7) 3.3.5 Intensive Sonneneinstrahlung O
3.3.3 4 +0-Verkehr O
ZEHTAUM . e
3.4 Randbedingungen
3.4.1 Freie Strecke O
3.4.2 Orisdurchfahrt O StraBenart.. ...
3.4.3 Woaldstreckein................ % der Einbaustrecke
3.4.4 Steigung/Cefdlle ..................... %
3.4.5 Kreuzungs-und Einmiindungsbereich mit Signalanlage (O)  oder ohne Signalanlage ()
3.4.6 Busbuchien () Haltestellen (O Busspuren O
3.4.7 Handeinbauin..........oooool % der Fléche
B T g1 1=
3.5 Ausbauasphalt
3.5.1 Frasasphaltféllt an: ia O nein ()
Aufbruchasphalt fallf an:
3.5.2 landerspezifische Sonderregelungen. ... VOM &ttt
3.6 Pechhaltige Ausbaustoffe
3.6.1 Falltan ia O nein ()
3.6.2 Wiederverwendung bei dieser MaPnahme  ja O nein ()
3.6.3 Landerspezifische Sonderregelungen. ... VOM ettt
4. Besondere Bedingungen des Bauvertrags
1)

2)@

.Zutreffendes benennen / ergénzen
Zutreffendes ankreuzen (Mehrfachnennungen sind méglich)



Technische Vorgaben fir Asphaltschichten im Straflenoberbau

Teil 2: Technische Vorgaben fir den Ausfihrenden (Asphaltliste)

1. Kennzahlen fir die Fldachenarten

1 -Fahrstreifen 2 - Standstreifen 3 - Briicke 4 -Rad- /Gehweg
O
5 — Wirtschaftsweg 6 - Sonstige (z.B. Busverkehrsflachen, Stellfléchen fir Schwerverkehr

2. Asphaltart/Asphaltsorte

2.1 Asphalttragschichtmischgut Kennzahl fir die Fléchenart’! | Ordnungszahl*/ | Bindemittel”!
A0 A B C (O]

0/16

0/22

0/32

2.2 Asphadlibinder

Kennzahl fir die Fléchenart’! | Ordnungszahl*/ |  Bindemittel”!

O/ T
O/ 10
O/ 10 S
0/ 2 S o
2.3 Asphaltdeckschichtmischgut — 3 o TG
2.3.1 Asphaltbeton Kennzahl fir die Fléchenart’! | Ordnungszahl*/ |  Bindemittel”!
0/ S
0/ 8 e
O/
O/ L S
0/ 10 S i
2.3.2 Splittmastixasphalt Kennzahl fir die Flichenart’! Ordnungszahl‘” Bindemittel”’
O/5 e ZUSAIZE i
O/8 e, ZUSBIZE i
O/8S i, ZUSBIZE ..
O/1T1S i, ZUSAHZE i

Kennzahl fiir die Fléichenart®) | Ordnungszahl’! |  Bindemittel®!

O/5 ZUSAIZE i
0/8 ZUSAIZE i
O/11 i ZUsGtze
O/11S i, Zus@tze .o

Kennzahl fiir die Fléichenart®) | Ordnungszahl’! |  Bindemittel®!

Kennzahl fir die Fléchenart’! | Ordnungszahl*/ |  Bindemittel”!

31 Kennzahl(en) fir die Flachenart aus 1. eintragen
4l Ordnungszahl aus Leistungsverzeichnis
5l Bindemittelart und -sorte



Erléuterungen:
- Einsalz nicht vorgesehen

() Nurin besonderen Féllen

*I In besonderen Féllen
Zusatz von Naturasphalt

**| Die ZTV Asphalt-StB 01
sehen ein hiervon ab-
weichendes Regelbinde-
mittel vor, jedoch zeigen
neuve Erkenntnisse, dass
die Anwendung des hier
empfohlenen Bindemiitels
im Regelfall zubevor
zugen ist.

Hinweis:
Die folgenden Vor-
schlége und Beispiele
in diesem Leitfaden
beinhalten bei poly-
mermodifizierten
Bindemitteln die Modi-
fizierungsart ,A” nach
Tabelle 2 der TL PmB.
Dieses ist die weitaus
gebrauchlich-
ste Modlifi-
zierungsart.
Es ist auch
méglich und
zuldssig, die
Modifizie-
rungsart ,C*”
nach Tabelle 3
bzw. ,H" nach
Tabelle 4 der
TLPmB zu

verwenden.
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Leistungsbeschreibung

Empfehlungen fiir die Auswahl von Mischgutart und -sorte

in Abhangigkeit von der Beanspruchung

in An ennung an

ZTV T-StB
Beanspruchung  Bauklasse/ Asphalt-  Asphalt-
Flachenart  tragschicht-  binder
mischgut
besondere SVund | 0/165
normale oder I CS 0/22S
besondere
besondere Il CS 0/16S
normale Ilund IV C 0/16
Vund VI C -
Rad- und B _
Gehwege C

ZTV Asphalt-StB Merkblatt OPA
Asphalt-  Splittmastix- ~ Guss- Offenporiger
beton asphalt asphalt Asphalt
. 0/8S s 0/8
/11y O/MS 0/11
oms 382 oms -
0/11 O/11) _
/8 %% o/g
0/8
0/8 0/5 (0/8) =
0/5 (0/5) (0/5) -

Empfehlungen fir die Auswahl von Bindemittelart und -sorte

fir Asphaltschichten in Abhéngigkeit von der Beanspruchung

Beanspruchung  Bauklasse/ Asphalt-  Asphalt-
Flachenart  fragschicht-  binder
mischgut
besondere SVund| PmB 45 A
normale oder I 50/70 30/45
besondere
PmB 45 A
besondere 1 50/70 30/45
normale Ihund IV 50/70
50/70
Vund Vi e
Rad-und _
Gehwege
Normalpositionen

In der Leistungsbeschreibung ist die verlangte Bauleistung
soweit aufzugliedern, dass unter einer Ordnungszahl
(Position) jeweils nur solche Leistungen zusammen-
gefasst sind, die nach ihrer technischen Beschaffenheit
und fir die Preisbildung als in sich gleichartig anzu-
sehen sind.

Bedarfspositionen

,Bedarfspositionen” und Positionen fiir Stundenlohn-
arbeiten sind aus Wettbewerbsgrinden (eindeutige
Beschreibung der Leistung) nicht mehr zu verwenden.

Grund- und Wahlpositionen
,Grundpositionen” beschreiben Teilleistungen, die durch
,Wahlpositionen” ersetzt werden kénnen. Grund- und
Woahlpositionen sind als solche zu kennzeichnen.

Asphalt-  Splittmastix- ~ Guss- Offenporiger
beton asphalt asphalt Asphalt
PmB 45 A
20/30**) PmB 40/100-65H
50/70 150/70)
PmB 45 A *%) _
50/70 (50,/70) 20/30
«+ 20/30 _
50/70 50/70%*) 30/45*)
70/100  70/100 30/45 =
70/100  70/100 30/45 =

Wahlpositionen sind nur vorzusehen, wenn sich von
mehreren brauchbaren und technisch gleichwertigen
Bauweisen nicht von vom herein die wirtschaftlichste
bestimmen lasst. Fir eine Grund-Ausfihrungsart kann
immer nur eine Wahl-Ausfihrungsart vorgesehen
werden. Den Positionen der Grund-Ausfihrungsart
missen unmittelbar die Positionen der Wahl-Aus-
fohrungsart folgen.

Abrechnung

Beim Abfassen der leistungsbeschreibung muss fest-
gelegt werden, ob die Leistung nach Einbaudicke oder
nach Einbaugewicht abgerechnet wird. Hier gelten der
Abschnitt 1.9 in Verbindung mit dem Abschnitt 1.5.1
der ZTV Asphalt-StB sowie Abschnitt 1.9 der ZTV T-StB
und ggf. Abschnitt 1.9 der ZTV BEA-SIB.



LB 2

Standardisierte Leistungstexte
fur Straflenbauarbeiten

Es stehen Standard-leistungstexte zur Verfigung, mit
denen man leistungsbeschreibungen fir Asphaltar-
beiten im StraBen- und VWegebau erstellen kann.

Der Standardleistungskatalog (STLK) fir den Strafen-
und Briickenbau ist von den StraBenbauverwaltungen
des Bundes und der Lander in Abstimmung mit den
kommunalen Spitzenverbénden aufgestellt worden.
Schwerpunkt ist der Bau von Auerortsstrafden. Der
Katalog kann aber auch beim Bau vergleichbarer
StraBen in Gemeinden angewendet werden.

Textbausteine

Fir Asphaltarbeiten im Strafien- und Wegebau gibt es
zurzeit noch zwei Leistungsbereiche im Standard-

leistungskatalog (STLK):

B STIK leistungsbereich 112:
Tragschichten

B STIK leistungsbereich 113:
Asphaltdecken,

die aber gegenwartig Uberarbeitet werden, so dass es
kiinftig fir Asphaltarbeiten nur noch einen Leistungs-

bereich im STLK geben wird:

B STIK leistungsbereich 113:
Asphaltschichten

Aus den Standard-leistungstexten lassen sich Text-
teile entnehmen und baukastenartig zu leistungs-
verzeichnissen mit Ordnungszahlen zusammensetzen.
Die Leistungsbereiche liegen sowohl gedruckt als auch
auf Datentrager vor. Fir die Anwendung des STLK auf
PC istdas DV-Programmsystem ARCHITEXT geeignet.

Die leistungsbereiche kénnen auf PC jeweils allein
oder gemeinsam auch mit anderen im Handel erhalt-
lichen DV-Programmsystemen betrieben werden. Auch
die manuelle Anwendung ist méglich. Die software-
seitige Anpassung der Textsysteme an den neuesten

Stand der Technik (update) erfolgt mit einer gewissen
Verzégerung. In der Ubergangszeit, z.B. nach dem
Erscheinen neuer Technischer Regelwerke muss der
Anwender selbst die notwendige Aktualisierung
vomehmen, in dem er die gednderten Positionen als
Jfreie Texte” formuliert und speichert. Die programm-
technische Méaglichkeit dazu sehen beide Systeme
vor, fermer die Méglichkeit Preisspiegel zu erstellen
und Angebote nachzurechnen.

Zu den folgenden Textbausteinen
fir Leistungspositionen

Die folgenden Textbausteine fir Asphaltarbeiten
lehnen sich formal an die genannten Textsysteme an.
Die Beispiele kénnen unverdndert oder abgewandelt
nach den Bedirnissen der jeweiligen BaumaBBnahme
verwendet werden. Der Inhalt der folgenden Textbel-
spiele enfspricht dem akiuellen Stand (Oktober 2003)
der StraPenbautechnik sowie dem derzeitigen Be-
arbeitungsstand des neuen STIK leistungsbereich 113
und weicht daher teilweise von den Texten der be-
stehenden Textsysteme ab.

Hinweise:

B Fine Musterbaubeschreibung befindet sich
am Ende dieses Teiles LB ab Seite 94.
Alle Punkte der Baubeschreibung mit einigen
Ausnahmen missen jeweils objekibezogen
ergénzt werden!

B In den Textbausteinen fir Leistungsbeschrei-
bungen wurden analog zum STIK anstelle der
in den Technischen Regelwerken gebréuch-
lichen Dimensionen

M-% =M.-v.H
Vol.-% =V .-v.H.

gesetzt.
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Leistungsbeschreibung

LB 3

Asphaltbauweisen

Ubersicht von Verkehrsfléchen-
befestigungsarten

Zusammenstellung der zehn
gebré&uchlichsten Anwendungsfdlle
gemdf} RStO 01, Tafel 1 und 7, sowie
RLW 99, Bild 8.2, Zeile 3 mit Beispielen
auch fir den kommunalen Bereich.

FiGr Fahrbahnen und sonstige

Verkehrsflachen der Bauklassen......

Dieser Aufbau entspricht den RSIO O1, Tafel 1, Zeile 3. Die vorgeschlagenen

Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen des Abschnittes 3.3.3

der RS1O O1 und entsprechen den bautechnischen Vorgaben der Tabellen 2.1,
4.1 und 5.1 der ZTV Asphalt-SBB O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von > 150 MN/m?,

auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,, von = 120 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m? erreicht wird.

Dieser Aufbau entspricht den RSIO O1, Tafel 1, Zeile 3 sowie der Tabelle 2.
Die vorgeschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen
des Abschnittes 3.3.3 der RSIO O1 und entsprechen den bautechnischen
Vorgaben der Tabellen 2.1, 3.1, 4.1 und 5.1 der ZTV AsphaltStB O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von > 150 MN/m?,

auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,,von > 120 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m” erreicht wird.

1) gleichwertige Alternative, zur Auswahl siehe auch Tabellen ,,Empfehlun-
gen” auf Seite 44

2) nur im Ausnahmefall und nur bei entsprechenden 6rtlichen Erfahrungen
sowie nachgewiesener ausreichender Eignung

3) Auswahl einer Alternative erforderlich (nach érilichen Erfahrungen,
siehe Abschnift BT sowie auch Tabellen ,Empfehlungen” auf Seite 44)

4) Die ZTV Asphalt-StB 01 sehen in Tabelle 4.1 das StraBenbaubiumen 50,/70
dls Regelbindemitiel vor, jedoch haben die seit Einfilhrung der ZTV Asphalt-SB O1
in den Rollspuren durchgefihrten Griffigkeitsmessungen gezeigt, dass
es dort infolge Verkehrsbeanspruchung zu Mértelanreicherungen an
der Oberfléiche mit einer Verminderung der Griffigkeit kommen kann.

Die Anwendung von PmB 45 A ist deshalb zu bevorzugen.

5)Die ZTV Asphalt-StB O1 sehen ein hiervon abweichendes Regelbindemittel
vor, jedoch zeigen neue Erkenntnisse, dass die Anwendung des hier em-
pfohlenen Bindemittels zu bevorzugen ist.

...Bauklasse SV

A.-deckschicht

Asphalt-
binderschicht

Asphalt-
tragschicht

(o] o joXe}
o O fo) O

Tragscblchten 009 g ® %% oog 00
ohneBinde- 0,00 OOOO 0,0 ©
mittel 0009 2009 o gc
o OOoooo o

Co o le) (o) o

A~ ~ .0 X002 n

..Bauklasse |

A.-deckschicht

Asphalt-
binderschicht

Asphalt-
tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
mittel

..Bauklasse Il

A.-deckschicht

Asphalt-
binderschicht
Asphalt-
tragschicht
o 59 oo
. o=~ 9 © o
Tragschichten "O © Ooo% o g S e
ohne Binde- o OOO 8000 ° ‘;000
1 O o
mittel 09, 9%92552,
O o0n CPo0 0°% OO
Y0 A Sh A A ~ 0 X



z.B. Autobahnen

Mischgutart

Mischgutsorte

Bindemittel

Textbaustein

15 cm
XX cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Splitmastixasphalt
Asphaltbinder

Splittmastixasphalt
Asphaltbinder

Gussasphalt
Asphaltbinder

ATS-Mischgut

0/8S
0/16S oder310/22 S

0/11S
0/16S oderd0/22S

0/115S
0/16S oder’!0/22 S

CS 0/32 oder® CS0/22

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd! 30/45

PmB 45 A oder! (50/70)4
PmB 45 A oder® 30/45

20/30%
PmB 45 A oderd! 30/45

50/70

[Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke geméaB Tabellen 6 bis 8

derRStO 01)

ADe 2

ABi 2 oder’! ABi 1
e

ADe 1

ABi 2 oderd) ABi 1
e

ADe 10
ABi 2 oderd! ABi 1

ATS 1.2 oder’! ATS 4u.5

ToB 3
ToB 1

z. B. Autobahnzubringer, Schnellverkehrs- und Industriesammelstrafien

Mischgutart

Mischgutsorte

Bindemittel

Textbaustein

3,5 cm

8,5 cm

4 cm

oder!| KR

3,5 cm
8,5 cm

14 cm

15 cm
XX cm

10 cm

15 cm
XX cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltiragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Splittmastixasphalt
Asphaltbinder

Splitmastixasphalt
Asphaltbinder

Gussasphalt
Asphaltbinder

ATS-Mischgut

0/8S
0/16S oder’!0/22 S

0/118
0/16S oder310/22 S

0/115S
0/16S oder’10/22 S

CS 0/320der3I CS0/22

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd! 30/45

PmB 45 A oder! (50/70)4
PmB 45 A oderd! 30/45

20/30°
PmB 45 A oderd! 30/45

50/70

[Material nach &rilichen Erfahrungen und Dicke gemaP Tabellen 6 bis 8

derRStO 01)

ADe 2

ABi 2 oder’) ABi 1
e

ADe 1

ABi 2 oderd! ABi 1
e

ADe 10
ABi 2 oderd! ABi 1

ATS 1u.3 oderd ATS 4u.6

ToB 3
ToB 1

Hauptverkehrs- und Industriestraf3en, Straflen in Gewerbegebieten

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltiragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Mischgutart

Splitmastixasphalt
Asphaltbinder

Splittmastixasphalt
Asphaltbinder

Gussasphalt
Asphaltbinder

Asphaltbeton
Asphaltbinder

ATS-Mischgut

Mischgutsorte

0/8S
0/16S oderdl0/22 S

0/115S
0/16S oder’0/22 S

0/115S
0/16S oder®0/22 S

0/118
0/16S oderdl0/22S

CS 0/32 oder?I CS 0/22

Bindemittel

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd 30/45

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd 30/45

20/30°
PmB 45 A oderd 30/45

50/70
PmB 45 A oder3 30/45

50/70

[Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke geméaB Tabellen 6 bis 8

derRSIO O1)

Textbaustein

ADe 2

ABi 2 oder’ ABi 1
| S |
ADe 1

ABi 2 oderd! ABi 1
| SR |

ADe 10

ABi 2 oderd! ABi 1
e

ADe 5
ABi 2 oderd! ABi 1

ATS 1u.3 oderd! ATS4 u. 6
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Asphaltbauweisen

Ubersicht von Verkehrsfléchen-
befestigungsarten

Fir Fahrbahnen und sonstige

Verkehrsflachen der Bauklassen.......

Dieser Aufbau entspricht den RSO 01, Tafel 1, Zeile 3 sowie der Tabelle 2.
Die vorgeschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen
der Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3 der RStO O1 und entsprechen den bautech-
nischen Vorgaben der Tabellen 2.1, 3.1, 4.1 und 5.1 der ZTV Asphalt-SBB O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von > 150 MN/m?,

auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,von = 120 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m? erreicht wird.

Dieser Aufbau entspricht den RSO 01, Tafel 1, Zeile 3 sowie der Tabelle 2.
Die vorgeschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen
der Abschnitie 3.3.2 und 3.3.3 der RStO O1 und entsprechen den bautech-

nischen Vorgaben der Tabellen 2.1, 3.1, 4.1 und 5.1 der ZTV AsphaltS1B O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von > 150 MN/m?,
auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,, von = 120 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul By, von > 45 MN/m” erreicht wird.

1) gleichwertige Alternative, zur Auswahl siehe auch Tabellen
+Empfehlungen” auf Seite 44

2) nur im Ausnahmefall und nur bei entsprechenden érilichen Erfahrungen
sowie nachgewiesener ausreichender Eignung

3) Auswahl einer Alternative erforderlich (nach érilichen Erfahrungen,
siehe Abschnitt BT sowie auch Tabellen ,Empfehlungen” auf Seite 44)

4) Die ZTV Asphalt-StB 01 sehen in Tabelle 4.1 das Strafenbaubiumen 50,/70
als Regelbindemitiel vor, jedoch haben die seit Einfihrung der ZTV Asphalt-SB 01
in den Rollspuren durchgefihrien Griffigkeitsmessungen gezeigt, dass
es dort infolge Verkehrsbeanspruchung zu Mértelanreicherungen an
der Oberfléche mit einer Verminderung der Griffigkeit kommen kann.

Die Anwendung von PmB 45 A ist deshalb zu bevorzugen.

5IDie ZTV Asphalt-StB O1 sehen ein hiervon abweichendes Regelbindemittel
vor, jedoch zeigen neue Erkenntnisse, dass die Anwendung des hier em-
pfohlenen Bindemittels zu bevorzugen ist.

%lIn besonderen Féllen Zusatz von Naturasphalt
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Asphalt-
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tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
mittel

..Bauklasse lll mit
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deckschicht

Asphalt-
binderschicht

Asphalt-
tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
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..Bauklasse IV
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besonderen Beanspruchungen z. B. Hauptverkehrsstrafien,

Strafen in Gewerbegebieten

Aufbau

Mischgutart

Mischgutsorte

Bindemittel

Textbaustein

3,5 cm
5,5 cm

3,5 cm

5,5 cm
1) d
oder! &

5 cm

evil.?

4  cm

cm

5 cm

Q cm

15 cm

X X cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Splitmastixasphalt
Asphaltbinder

Gussasphalt
Asphaltbinder

Splittmastixasphalt
Asphaltbinder

Asphaltbeton
Asphaltbinder

ATS-Mischgut

0/8S
0/16S

0/115S
0/165S

0/115S
0/16S

0/115S
0/16S

CS 0/32 oderd
CS0/22

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd! 30/45

20/30°
PmB 45 A oderdl 30/45

PmB 45 A oderd! (50/70)4
PmB 45 A oderd 30/45

50/70
PmB 45 A oderd 30/45

50/70

[Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke geméaP Tabellen 6 bis 8

derRSIO O1)

normalen Beanspruchungen z. B. Wohnsammelstrafien,
Fu3gdingerzonen mit Ladeverkehr

Aufbau

3 cm

5 cm

3,5 cm

4 cm
4 cm

10 cm

XX cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphaltragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Mischgutart

Splitmastixasphalt
Asphaltbinder

Gussasphalt
Asphaltbinder

Asphaltbeton
Asphaltbinder

ATS-Mischgut

Mischgutsorte

0/8
0/16

0/11
0/16

0/11
0/16

C 0/32 oder®
C0/22

Bindemittel

50/70°
50/70

20/30°) oder?! 30/45°
50/70

50/703)
50/70

50/70 oderd!
70/100

[Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke geméaP Tabellen 6 bis 8

derRSIO O1)

z.B. Anliegerstraf3en, Zufahrten zu PKW-Parkfldachen

Asphaltdeckschicht

Asphaltdeckschicht

Asphaltiragschicht

Asphaltdeckschicht

Asphaltiragschicht

Schottertragschicht 0/32

Frostschutzschicht

Mischgutart

Asphaltbeton

ATS-Mischgut

Gussasphalt

ATS-Mischgut

Splittmastixasphalt

Mischgutsorte
0/8
0/8

C0/22

0/8

C 0/32 oderd)
C0/22

Bindemittel
50/70°)
50/70°

50/70 oder® 70/100

30,/45°%

50/70 oderd
70/100

(Material nach &rilichen Erfahrungen und Dicke geméP Tabellen ¢ bis 8

derRSIO 01)

ADe 2
ABi 3
ADe 10
ABi 3
ADe 1
ABi 3

ADe 5
ABi 3

ATS 1u.3 oderd)
ATS4u.6

ToB 3
ToB 1

Textbaustein

ADe 3
ABi 4

ADe 11
ABi 4

ADe 6
ABi 4

ATS 7 u. 8 oderd!
ATS 9u.10

ToB 3
ToB 1

Textbaustein

ATS 9u. 10

ATS 7 u. 8 oder’!
ATS 9u.10

ToB 3
ToB 1
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Leistungsbeschreibung
Asphaltbauweisen

Ubersicht von Verkehrsfléchen-
befestigungsarten

Fir Fahrbahnen und sonstige
Verkehrsflachen der Bauklassen...

Dieser Aufbau entspricht den RSO 01, Tafel 1, Zeile 3 sowie der Tabelle 2.
Die vorgeschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen

der Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3 der RStO O1 und entsprechen de bautech-

nischen Vorgaben der Tabellen 2.1, 3.1, 4.1 und 5.1 der ZTV Asphalt-StB O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von > 120 MN/m?,

auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,, von = 100 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m” erreicht wird.

Dieser Aufbau entspricht den RSO 01, Tafel 1, Zeile 3 sowie der Tabelle 2.
Die vorgeschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen

der Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3 der RSIO O1 und entsprechen den bautech-

nischen Vorgaben der Tabellen 2.1, 3.1, 4.1 und 5.1 der ZTV Asphalt-StB O 1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,,von > 120 MN/m?,

auf der Frostschutzschicht ein Verformungsmodul E,, von = 100 MN/m? sowie
auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m? erreicht wird.

1) gleichwertige Alternative, zur Auswahl siehe auch Tabellen ,,Empfehlun-
gen” auf Seite 44

2) nur im Ausnahmefall

3) Auswahl einer Alternative erforderlich (nach érilichen Erfahrungen,
siehe Abschnitt BT sowie auch Tabellen ,Empfehlungen” auf Seite 44)

..Bauklasse V

A.-deckschicht

Asphalt-
tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
mittel

...Bauklasse VI

A.-deckschicht

Asphalt-
tragschicht

&
Tragschichten  ©
ohneBinde- o
mittel



z.B. Anliegerstrafien, Parkflachen for PKW-Verkehr

Textbaustein

ATS 7 u.8 oderd)
ATS9u.10

Aufbau Bindemittel

Mischgutart Mischgutsorte

0/8 70/100

Asphalibeton

Asphaltdeckschicht

Asphaltdeckschicht Splittmastixasphalt 0/8 70/100

Asphaltiragschicht ATS-Mischgut C 0/32 oder®! 50/70 oder®l

C0/22 70/100
oder?
2,5 cm Asphalideckschicht Gussasphalt 0/8 30/45 m
| 9,5 cm Asphaliiragschicht ATS-Mischgut C 0/32 oder®! 50/70 oder®l ATS 7 u. 8 oder
| C0/22 70/100 ATS9u.10
15 cm Schotterfragschicht 0/32 ToB 3
xx cm Frostschutzschicht [Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke geméf Tabellen 6 bis 8 ToB 1

derRStO 01)

z.B. befahrbare Wohnwege, Fu3gdngerzonen (ohne Busverkehr)

Textbaustein

ATS 7 u.8 oder

Aufbau Bindemittel

Mischgutart Mischgutsorte

0/8 70/100

Asphalibeton

Asphaltdeckschicht

Asphaltdeckschicht Splittmastixasphalt 0/8 70/100

Asphaltiragschicht ATS-Mischgut C 0/32 oder®! 50/70 oder®l

C0/22 70/100 ATS9u.10
oder?
2,5 cm  Asphaltdeckschicht Gussasphalt 0/8 30/45
8,5 cm  Asphaltiragschicht ATS-Mischgut C 0/32 oder®! 50/70 oder®l ATS 7 u.8 oder
C0/22 70/100 ATS9u.10
I
|
‘ 15 cm  Schottertragschicht 0/32 ToB 3
w xx cm  Frostschutzschicht [Material nach érilichen Erfahrungen und Dicke gemaB Tabellen 6 bis 8 ToB 1
derRSIO 01)
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Leistungsbeschreibung

Asphaltbauweisen

Ubersicht von Verkehrsfléchen-
befestigungsarten

Dieser Aufbau ist in Anlehnung an die RSO O1, Tafel 7, Zeile 2. Die vor-
geschlagenen Alternativen befinden sich im Einklang mit den Regelungen
der Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3 der RStO O1 und entsprechen den bautech-
nischen Vorgaben der Tabellen 3.1, 4.1 und 7.1 der ZTV Asphalt-S1B O1.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass
auf der Schottertragschicht ein Verformungsmodul E,, von = 80 MN/m? und

auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E,, von > 45 MN/m? erreicht wird.

Dieser Aufbau entspricht den RIW 99, Bild 8.2, Zeile 3, Spalte 2. Die vor-
geschlagene Alternative ist eine weitere Ausfihrungsméglichkeit.

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass

auf dem Erdplanum ein Verformungsmodul E, , von > 45 MIN/m? erreicht wird.

1) gleichwertige Alternative, zur Auswahl sieche auch Tabellen ,Em-
pfehlungen” auf Seite 44

3) Auswahl einer Alternative erforderlich (nach érilichen Erfahrungen,
siehe Abschnitt BT sowie auch Tabellen ,Empfehlungen” auf Seite 44)

*) Zusammensetzung gemé&P den ZTV IW

A.-deckschicht

Asphalt-
tragschicht
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deckschicht

Tragschichten © ¢

ohne Binde- 2252 ¢
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Y0 A0 N gie] C

Asphaltirag-
deckschicht

A.-deckschicht

Asphalt-
tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
mittel




Fir Rad- und Gehwege

Aufbau Mischgutsorte Bindemittel Textbaustein

Mischgutart

0/5

Asphaltbeton

cm  Asphaltdeckschicht

2 cm Asphaldeckschicht Splittmastixasphalt 0/5 70/100

8 cm Asphaltiragschicht ATSMischgut B0/22 oder’ ATS 11 u.12 oder®l
C0/22 oderd 70/100 ATS 9 u.10 oderd
C0/32 ATS 7 u. 8

10 cm Asphaltragdeckschicht ATD-Mischgut 0/16 70/100 ATD 1

15 cm Schotterfragschicht 0/32 ToB 4
xx cm Frostschutzschicht (Material nach &rilichen Erfahrungen und Dicke gem&P Tabellen 6 bis 8 ToB 2
der RSIO 01, in der Regel aber mindestens 35 cm)

Fir landliche Wege - Asphaltdecke fir hohe Beanspruchung
(gemafl RLW 99, Bild 8.2, Zeile 3, Spalte 2)

Textbaustein

Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

8 cm Asphaltiragdeckschicht ATD-Mischgut 0/16% 70/100 ATD 2
2 om Asphalideckschicht Asphalibeton 0/5* 70/100
: o %) o derd)
6 cm Asphaltiragschicht ATS-Mischgut C 0/22*) oder 70,100 ATS 14
B 0/22
.
|
25 cm  Schottertragschicht 0/32 ToB 5
xx cm Frostschutzschicht (Die Anordnung eines 20 cm dicken Profilausgleichs kann bei ToB 2
unzureichenden Untergrundverhdlinissen erforderlich werden)
|



i i
I_e| stu ng sbe SC h rei bu n g Asphaltschichten herstellen

Asphaltdeckschichten

I.B 4 Splittmastixasphalt

o ADe Asphaltbeton
Textbausteine p—

Asphaltbinderschichten
ABi Asphalttbinder

. Asphalttragschichtmischgut
. Asphaltiragdeckschichtmischgut

Tragschichten ohne Bindemittel herstellen

Tragschichten ohne Bindemittel

Ubersicht

ToB Schottertragschicht

Frostschutzschicht

Sie finden...

...die allgemeinen ...die Textbeispiele fiir die Verkehrs-
Textbausteine auf Seite... flachenbefestigungsarten auf Seite...
ﬂ Bauklasse SV
.................................... 63
Asphaltdeckschichten .................. 56
Splittmastixasphalt ... 56 ﬂ Bauldasse |
Asphaltbefon.................. 56
Gussasphalt ... 57 Industriesammelstraflen........................ 65
ﬂ Bauklasse I
Asphaltbinderschichten ............ 58
Y4
Asphalttragschichten ................ 58
. Bauklasse Il
Asphaltiragdeckschichten .......... 59 ﬂ mit besonderen Beanspruchungen
Frostschutzschichten ................ 60
............ Q
Schottertragschichten................ 60 ©
) Bauklasselll
mit normalen Beanspruchungen
........ 71
ﬂ Bauklasse IV
Oberflachenbearbeitung
von Asphaltdeckschichten.............. 60  AUTCnTen sU R AT areHacnert Lo 73
Naht, Anschluss, 'E Bauklasse V
Randabdichtung ....................... 61 parkflichen for PKW-Verkehr 75
Unterlage bearbeiten .................. o1 m Bauklasse Vi
e
() FirRad-undGehwege ... 79
54 .ﬂ Fir landliche Wege - Asphaltdecke

fir hohe Beanspruchung........................ 81



Textbausteine Ergdnzende Arbeiten

Textbausteine

ADe 1 bis ADe 4
ADe 5 bis ADe 9
ADe 10 bis ADe 13

Bindemittel aufsprihen + Absfreuen
+ Naht /Anschluss herstellen + Rand abdichten* * *!

Obeffléche bearbeiten + Anschluss herstellen + Rand abdichten

+FN1 / FN2 + FN 3
+ FN2 + FN 3

* % %)

ABi 1 bis ABi 3

| ATS 1 bis ATS 14 | | Bindemittel aufsprihen |

ATD 1 und ATD 2 o1* J+IN1 /FN 2 +FN3 | Abstreven + Naht /Anschluss herstellen + Rand abdichten* * *)

Textbausteine *I nicht bei ADe 9

**|nicht bei ATD 2
ToB 3 bis ToB 5
ToB 1 bis ToB 2

Bindemittel aufsprithen

***)ie nach Bedarf

...die Vorschlége und Beispiele fir weitere Bauweisen
und besondere Fdlle auf Seite...

a Bushaltestellen, Busbahnhofe, Busfahrstreifen ..................... 82

a Logistikzentren, Stellflachen fir Schwerlastwagen,

Industrieflachen ... 84
@ Farbige Asphaltdeckschichten ... 86
-@ Offenporige Asphaltschichten..................................... 86
@ Wasserdurchléssige Asphaltbefestigungen........................ . 87

a Asphaltschutz und Asphaltdeckschichten fior

Brickenbeldge aus Gussasphalt......................................... 87
@ Halbstarre Deckschichten ... 88
a Bau kompakter Asphaltbefestigungen ... 88
6. Bauweisen fir die Instandhaltung ... 89
Bauweisen fir die Instandsetzung ... Q0
Oberfléchenbehandlungen ... E ............ Q0
Dinne Schichtim Kalteinbau.....................o E ...... Q0
Dinne Schichtim Heibeinbau ... T [ Q0
Dinne Schicht im HeiBeinbau auf Versiegelung...................oc..... m ...... Q1
@ Frésen von Asphaltbefestigungen ... 91
a Vorarbeiten ... 92
@ Nacharbeiten ... 92
a Asphaltfundationsschicht im Heifleinbav ........................... . 92
6 Asphaltfundationsschicht im Kalteinbau ............................ Q3 55

B Pechhaltige Fundationsschicht ... . 93



Leistungsbeschreibung

Textbausteine fur Leistungsbeschreibungen

Die folgenden Textbausteine kénnen mit Hilfe
der Ubersichten auf den Seiten 46 bis 53

sowie der Tabelle auf den Seiten 54 und 55
ausgewdhlt und zu einer Leistungsbeschreibung
zusammengefigt werden.

Asphaltschichten herstellen

Asphaltdeckschichten...

...aus Splittmastixasphalt

m’ Splittmastixasphalt 0/11 S herstellen

| Aper

11Die ZTV AsphaltStB O1 sehen in Tabelle 4.1
das StraBenbaubitumen 50/70 als Regel-
bindemittel vor, jedoch haben die seit Ein-
fohrung der ZTV Asphalt-SBB O1 in den Roll-
spuren durchgefihrten Griffigkeitsmessungen
gezeigt, dass es dort infolge
Verkehrsbeanspruchung zu
Mértelanreicherungen an der

Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt O/ 11 S herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, 1 und Il sowie Il mit besonderen

Beanspruchungen?!.
Einbaudicke: 4,0 cm.
Bindemittel: PmB 45 All.
SZ-\Wert: hochstens 18.

PSV-Wert:

mindestens 53.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Splittmastixasphalt 0/8 S herstellen

Oberfléiche mit einer Vermin- ADe 2
derung der Griffigkeit kom-

men kann. Die Anwendung
von PmB 45 A ist deshalb zu bevorzugen.

2 an den jeweiligen Anwendungsfall anpassen,
zutreffende Bauklasse ist anzugeben.

3] Die ZTV AsphaltSB O1 sehen

Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt 0/8 S herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, | und Il sowie Il mit besonderen

Beanspruchungen?l.
Einbaudicke: 3,5 cm.
Bindemittel: PmB 45 All.
SZ\Wert: hochstens 18.

PSV-Wert: mindestens 53.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Splittmastixasphalt 0/8 herstellen

ein hiervon abweichendes I
Regelbindemitiel vor, jedoch
zeigen neue Erkenntnisse,
dass die Anwendung des hier empfohlenen
Bindemittels im Regelfall zu bevorzugen ist.

ADe 3

Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt O/8 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen 11l bis VI2).

Einbaudicke: 3,0 cm.
Bindemittel: 50/703.
SZ\Wert: hochstens 18.
PSV-Wert: mindestens 50.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Splittmastixasphalt 0/5 herstellen

Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt O/ 5 herstellen.
Fir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.

Einbaudicke: 2,0 cm.

Bindemittel: 70/100.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

|  ADes
...aus Asphaltbeton
| ADes

|
|
i
|

m’ Asphaltbeton 0/11 S herstellen
Asphalideckschicht aus Asphaltbeton 0/ 11 S herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklasse Ill mit besonderen Beanspruchungen.

“inbaudicke: | 4,0 cm.

3indemittel: 50/70.

SZVVert: héchstens 18.

eiliche Abbdschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

Auch ausge-
schrieben
werden kann:




Auch ausge-
schrieben
werden kann:

m? Asphaltbeton 0/11 herstellen
Asphalideckschicht aus Asphaltbeton 0/ 11 herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklassen il und V2.

Einbaudicke: 4,0 cm.

Bindemittel: 50/70.

SZWert: héchstens 18.

Seifliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Asphaltbeton 0/8 herstellen

Asphaltdeckschicht aus Asphaltbeton 0/8 herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklassen IV bis VI2).

Einbaudicke: 3,0 cm.

Bindemittel: 70/100.

SZ\Wert: hochstens 22.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Asphaltbeton 0/5 herstellen
Asphaltdeckschicht aus Asphaltbeton 0/5 herstellen.

In Fléichen fir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.

Einbaudicke: 2,0 cm.

Bindemittel: 70/100.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m? Asphaltbeton 0/5 (LW) herstellen

Asphalideckschicht aus Asphaltbeton 0/5 gemah ZTV LW
herstellen.

In Flichen for léndliche Wege.

Einbaudicke: 2,0 cm.

Bindemittel: 70/100.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

...aus Asphaltbeton
| Apes
| ADe7
|  ADes
| Ape9
| Apet0

«..aus Gussasphalt

m? Gussasphalt 0/11 S herstellen
Asphalideckschicht aus Gussasphalt 0/ 11 S herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, | und Il sowie Il bei beson-

deren Beanspruchungen?. 30,/45 mit
Einbaudicke: 3,5 cm einschl. eingedriickiem Abstreumaterial. Zusatzvon M vH.
Bindemittel: 20/303I. Naturasphalt
SZWert: héchstens 18.

m’ Gussasphalt 0/11 herstellen
Asphalideckschicht aus Gussasphalt 0/ 11 herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklassen Il und IV.

Einbaudicke: 3,5 cm einschl. eingedriickiem Abstreumaterial.
Bindemittel: 30/45 mit Zusatz von 2 M.~v.H. Naturasphalt.
SZ\Wert: héchstens 18.

m’ Gussasphalt 0/8 herstellen

Asphaltdeckschicht aus Gussasphalt 0/8 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen V und VI.

Einbaudicke: 2,5 cm einschl. eingedriickiem Abstreumaterial.
Bindemittel: 30/45.

| Aper
| ADe12
| ADe13

m? Gussasphalt0/5
Asphalideckschicht aus Gussasphalt 0/5 herstellen.
Fir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.
Einbaudicke: 2,0 cm.

Bindemittel: 30/45.




Leistungsbeschreibung

Textbausteine fir Leistungsbeschreibungen

Auch ausge-
schrieben
I werden kann:
m? Asphaltbinder 0/22 S herstellen
I ABi 1 Asphaltbinderschicht aus Asphaltbinder 0/22 S herstellen.
ASPhCl"' In thr%ohlrgen for Bouklosgen SV, lund 112,
o o Einbaudicke: 8,0 cm bzw. 8,5 cm4l.
blnderSChIChten Bindemittel: PmB 45 A.
aus... SZ-Wert: hochstens 18.

Seifliche Abbadschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

- m? Asphaltbinder 0/16 S herstellen

I ABi 2 Asphaltbinderschicht aus Asphaltbinder 0/16 S herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, | und 112).

Einbaudicke: 8,0 cm bzw. 8,5 cm4.

Bindemittel: PmB 45 A.

SZ\Wert: héchstens 18.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

1 Einbaudicke ist anzugeben.

2l an den jeweiligen Anwen-
dungsfall anpassen, zutreffen-
de Bauklasse ist anzugeben.

N

3 Einbau in einer Lage bis m’ Asphaltbinder 0/16 S herstellen
héchstens 16 cm, dariber I ABi 3 Asphaltbinderschicht aus Asphaltbinder 0/16 S herstellen.
Einbau in 2 lagen. In Fahrbahnen fir Bauklasse |1l mit besonderen Beanspruchungen.
Einbaudicke: 5,0 cm bzw. 5,5 cm4.
Bindemittel: PmB 45 A.
SZ\Wert: héchstens 18.
Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

4 in Abhangigkeit von der Dicke
der Deckschicht festzulegen.

m’ Asphaltbinder 0/16 herstellen
I ABi 4 Asphaltbinderschicht aus Asphaltbinder 0/ 16 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen lll und V.
Einbaudicke: 4,0 cm bzw. 4,5 cm bzw. 5,0 cmAl.
Bindemittel: 50/70.
SZ\Wert: héchstens 22.
Seitliche Abbschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

t Asphaltiragschicht CS 0/32 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltiragschichimischgut CS 0/ 32 herstellen.
In Fahrbahnen fiir Bauklassen SV, I, Il und Ill mit besonderen

Asphalt I A

H Beanspruchungen?!.
traQSChIChten Einbau in Schadstellen und /oder zum Profilausgleich.
aus... Bindemittel: 50/70.

m’ Asphalttragschicht CS 0/32 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltiragschichimischgut CS 0/ 32 herstellen.
In Fahrbahnen fiir Bauklassen SV, I, Il und Il mit besonderen
Beanspruchungen?!.

Einbau in zwei Llagen3).

Einbaudicke: 18 cm.

Bindemittel: 50/70.

| a2

In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, |, Il und Il mit besonderen
Beanspruchungen?).

Einbau in einer Lage3).

Einbaudicke: ... 1) cm.

Bindemittel: 50/70.

t Asphalitragschicht CS 0/22 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltiragschichimischgut CS 0/ 22 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, I, Il und Ill mit besonderen
Beanspruchungen2!.

In Schadstellen und /oder zum Profilausgleich.

Bindemittel: 50/70.

| Atss

m’ Asphaltiragschicht CS 0/22 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltiragschichimischgut CS 0/ 22 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, I, I und Il mit besonderen
Beanspruchungen2!.

Einbau in zwei Lagen3).

Einbaudicke: 18 cm.

Bindemittel: 50/70.

| a5

m? Asphalttragschicht CS 0/32 herstellen
I ATS 3 Asphaltiragschicht aus Asphalitragschichtmischgut CS 0/ 32 herstellen.



Auch ausge-
schrieben
werden kann:

m? Asphalitragschicht CS 0/22 herstellen
Asphaltragschicht aus Asphaltragschichtmischgut CS 0/22 herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, 1, Il und lll mit besonderen
Beanspruchungen?!.

Einbau in einer Lage3dl.

Einbaudicke: ... 1 cm.

Bindemittel: 50/70.

| arss

Asphalt-
tragschichten
aus...

t Asphaltiragschicht C0/32 herstellen
Asphalttragschicht aus Asphaltragschichimischgut C 0/32 hersfellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen Il bis VI2).

Einbau in Schadstellen und /oder zum Profilausgleich.
Bindemittel: 50/70.

| as7

m? Asphaltiragschicht C 0/32 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltragschichtmischgut C 0/32 hersfellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen Il bis VI2).

Einbau in einer Lage?3).

Einbaudicke: ... Tlem.

Bindemittel: 50/70.

| arss

t Asphaltiragschicht C 0/22 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltragschichtmischgut C 0/22 hersfellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen Il bis VI2).

Einbau in Schadstellen und /oder zum Profilausgleich.

Bindemittel: 50/70.

| a9

m’ Asphaltiragschicht C 0/22 herstellen
Asphalttragschicht aus Asphaltragschichimischgut C 0/22 hersellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen Il bis VI2).

Einbau in einer Lage3dl.

Einbaudicke: ... T em.

Bindemittel: 50/70.

| a0

t Asphalttragschicht B 0/22 herstellen
Asphalttragschicht aus Asphaltragschichimischgut B 0/22 herstellen.
Fir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.

Einbau in Schadstellen und /oder zum Profilausgleich.

Bindemittel: 70/100.

| asn

m? Asphalttragschicht B 0/22 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltragschichtmischgut B 0/22 herstellen.
Fir Rad- und Gehwege, sonsfige Wege.

Einbau in einer Lage3).

Einbaudicke: ... 1lem.

Bindemittel: 70/100.

| a2

t Asphaltiragschicht C 0/16 herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltragschichtmischgut C 0/ 16 hersellen.

In Schadenstellen und,/oder zum Profilausgleich.
Bindemittel: 70/100.

| A3

m’ Asphalttragschicht C 0/22 (LW) herstellen
Asphaltiragschicht aus Asphaltragschichtmischgut C 0/22 gemaf
ZTV LW herstellen.

In Flgchen fir landliche Wege.

Einbaudicke: ~ 6em.

Bindemittel: 70/100.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

| A4

[ ﬂ!lzllllll [

phaltiragdeckschicht 0/16 herstellen
deckschicht aus Asphaliragdeckschichimischgut O/ 16 herstellen.
Uf Rad- und Gehwege.

| am1

Asphalttrag-
deckschichten
aus...

| a2

phaltiragdeckschicht 0/16 (LW) herstellen
ckschicht/aus Asphaltiragdeckschichimischgut 0/ 16
herstellen.

aschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.




60

Leistungsbeschreibung

Textbausteine fir Leistungsbeschreibungen

Tragschichten ohne Bindemittel herstellen

Auch ausge-
schrieben
werden kann:

m® Frostschutzschicht herstellen

| ToB 1

Frostschutzschichten

Frostschutzschicht herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklasse SV, | bis VI2).

Einbaudicke: nach Unferlagen des AG.

Baustoffgemisch:  Schotter-Split-Brechsand-Gemisch ).

Seitliche Abbéschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul E,, auf der Oberflache mindestens 12071 MIN/m2.
Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

m® Frostschutzschicht herstellen

| ToB2

*I bei den Bauklassen V und VI
reduzieren auf 100 bei Frostschutz-
schichten und 120 MN/m? bei
Schotterfragschichten.

Schottertragschichten

Frostschutzschicht herstellen.

In Fléichen fir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.
Einbaudicke: nach Unferlagen des AG.
Baustoffgemisch:  Sand oder Sand-KiesGemisch!l.
Seitliche Abbéschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

m? Schottertragschicht herstellen

| ToB 3

1 Beispiel einer der gemaf den
ZTV T-S1B (ZTV SoB-StB) maglichen

Varianten.

2) an den jeweiligen Anwendungsfall
anpassen, zutreffende Bauklasse ist
anzugeben.

3)an die Dicke der jeweiligen Deck-
schicht anzupassen, hier 4,0 cm.

4] bei den Bauklassen IV bis VI.

I ToB 5

Erganzende Arbeiten

I ToB 4

Schottertragschicht herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklassen SV, | bis VI2).

Einbaudicke: 15cm.
Baustoffgemisch:  Split-Sand-Gemisch.
Lieferksrnung 0/32.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul E,, auf der Oberfléiche mindestens 150 MN/m?2.

....................... m’ Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.

In Flgchen ?Ur Rad- und Gehwege, sonstige Wege?!.
Einbaudicke: 15 cm.

Bausfoffgemisch:  Split-Sand-Gemisch .

Lieferksrnung 0/32.

Seitliche Abbschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul E,, auf der Oberfléiche mindestens 80 MN/m2.

....................... m’ Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.

Fir landliche Wege — Asphalidecke mit hoher Beanspruchung?.
Einbaudicke: 25cm.

Bausfoffgemisch:  Split-Sand-Gemisch .

Lieferksrnung 0/32.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.

m’ Abstreumaterial aufbringen.

| 01

Oberfléchen-
bearbeitung von
Asphaltdeckschichten

Abstreumaterial gleichmaBig auf die noch warme Oberfléche
der Asphalideckschicht aufbringen und einwalzen.

Nicht gebundenes und geléstes Material der Verwertung nach
Wahl des AN zufihren.

Abstreumaterial: Lieferkérnung 1/3.

SZ\Wert der zugehérigen groben Gesteinskémung héchstens 18.
PSVAWert der zugehérigen groben Gesteinskémung mindestens 50.
Abstreumenge: 1,0 kg/m2.

Flache maschinell absireuen.




Auch ausge-
schrieben
werden kann:

m? Gussasphaltoberfliche bearbeiten

| 02

**) bei besonderen Polier-
beanspruchungen 53
wahlen

Oberfliche der Gussasphaltschicht bearbeiten.

Abstreumaterial, leicht bituminiert, auf die noch heife Oberflache
maschinell aufbringen.

Mit Gummiradwalze eindriicken und mit Glatimantelwalze nachwalzen.
Materialmenge: 12 bis 15 kg/m?2.

Grobe Gesteinskémung: Lieferkérung 2/5.

SZ\Wert: héchstens 18.

PSV-Wert: mindestens 50* *I.

Erkaltete Deckschicht abkehren und nicht gebundenes und geléstes
Material der Verwertung nach Wahl des AN zufthren.

| FN1

Naht,
Anschluss,
Rand-
abdichtung

m Naht in Asphaltdeckschicht herstellen

Naht in Asphalideckschicht herstellen.

Nahiflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.

Nahtflanke behandeln.

Langsnaht, N&hte im Aufweitungsbereich.

Nahiflanke mit einem heibaufzubringenden polymermodifizierten Bitumen
volldeckend anstreichen oder anspritzen.

Menge: 50 g/m je cm Schichtdicke.

Dicke der Schicht:  Gber 3,5 bis 4,5 cm.

....................... m  Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der
Asphaltdeckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Dicke der Asphaltdeckschicht 4,03 cm.
Einzelléngen: bis 20 m.
Breite des Fugenbandes: 10 mm.

m’ Randabdichtung herstellen
Flankenfléche des hochliegenden Randes der Asphaltschichten
abdichten durch heiss aufzubringendes Bindemittel.
Auftragsmenge: 4,0 kg/m2 auf der geneigten Flciche.
Bindemittel: 50/70.

Bei schichtweiser Ausfihrung ist die angrenzende Oberfléche
der jeweiligen Schicht 10 cm breit und mit einer Aufiragsmenge
von 1,5 kg/m2 in die Abdichtung mit einzubeziehen.

m2 Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen

Bitumenhaltiges Bindemitiel aufsprithen auf zusammenhdangenden Teilfléchen.

Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

Vor Einbau 2. lage Asphalitragschicht.
Bindemittel: PmOB A C 2 U 60K.
Bindemittelmenge: 0,3 kg/m2.

m2 Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprishen

Bitumenhaltiges Bindemitiel aufsprihen auf zusammenhéngenden Teilfléchen.

Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.
Vor Einbau Asphaltbinderschicht.

Bindemittel: PmOB A C 2 U 60K.
Bindemittelmenge: 0,3 kg/m?2.

m2 Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprithen

herstellen
FN 2
Anschluss léngs und quer.
| N3
| ul
Unterlage vorher reinigen.
Unterlage
bearbeiten
| u2
Unterlage vorher reinigen.
us

Bitumenhaltiges Bindemitiel aufsprithen auf zusammenhdngenden Teilfléchen.
Unterlage vorher reinigen.

Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

Vor Einbau Asphalideckschicht.

Bindemittel: PmOB A C 2 U 60K.

Bindemittelmenge: 0,3 kg/m2.




..Bauklasse SV gemaB RSt 01, Tafel 1, Zeile 3
z.B. Autobahnen

Beis pi&l A .I mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

3,5 m Asphaltdeckschicht Splittmastixasphalt SMAO 85 PmB 45 A
Asphaltbinderschicht Asphaltbinder 225 PmB 45 A
Asphaltragschicht Asphaliragschicht ATS S0/32 50/70
By, =150 MN/mZ auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32
Eyp > 120 MN/m2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

By, > 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

e 3"Fosi chutzschicht herstelle
f 5( |c'r erstellel
Untenstehende rhohnen der Bauklasse SV
N . |nbudck nach U
Textbausteine sind Baustoffgemisch: Shoh‘e%1 -Splitt:Brechsand-Gemisch.

0 o0 oo Seitliche Abbtschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlege
hierfir auszuwdéhlen erform ngmo$u| 3 uf erOEed%c e inesterngO

und wie angegeben Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

= - ) 2| Schottertragschicht herstel
u erganzen/ver chattertragschicht herstellen.

vollstédndigen! b fon f s
inboudicke:
austoffgemisch: S IiﬂSunJGe isch.

1!ugn des AG.

ieferkdmung: 0/32.
itliche Abbds mit Ne
uf er

12u/1,5 anlegen.
uc e mindestens 1

steine sind auszuwdhlen

—Bauklasse SV
— Einbaudicke
—Bauklasse SV i [ i | U u f
— Einbaudicke 15 cm
h Wahl des
it

Text- Fir diesen Al debududs
bau- Anwendungsfall |

L
ATS 2§ —pauklasse SV indemittel: | | P
“ Bitumenhaltiges Binde I‘HU prishe “
m nterlage vorher feinigen
Kehrgut der Verwe nuh ahl dles AN zuti
U Asphalthinderschi

Or cinba
Binde |e [P) (2 U
Bindemittelmenge:
' : ﬂ L

Es folgen nun auf den Seiten 62 bis 81 je zwei Beispiele

(A1, A2 bis J1, J2) fisr die Anwendungsfille [B] bis [T] (s. 46 bis 53)

zum besseren Verstdndnis der Anwendung der Textbausteine
fir Leistungsbeschreibungen (S. 56 bis 61).

BeiS piel A2 mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufhau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

3,5 Asphaltdeckschicht Gussasphalt GAO/11S 20/30
Asphaltbinderschicht Asphaltbinder ABiO/16S PmB 45 A
Asphaltiragschicht Asphaltiragschicht ATS(S0/32 50/70
Ey, > 150 MN/m?2 auf der Schottertragschicht
m Schottertragschicht 0,/32
Eyp>120 MN/m? auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

By, > 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

1) ceeeetecstensserea M3 Frostschutzschicht herstellen
Frostschutzschicht herstellen.
Untenstehende In Fohrbohnen der Bouklasse SV.
. o Einbaudicke: nach Unterlogen des AG
Textbausteine sind Eu m gﬁ b|sc ! Sh(;l -%ph]B c]hsndlﬁe isch.
o (1 o0 eitliche Abbdschungen mit Neigun ) anlegen.
hierfir auszuwdéhlen Verform ngmduLLEs auf der 0 erfF he mmes%ngw Mr/m i

und wie cmgegeben Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

& = m? Schottertragschicht herstellen
zu erganzen/ ver ottertragschicht herstellen. i

vollst&ndigen! y uhrd hren der

inbaudick )
Baustoffge nisch: itt-Sand-Gemisch.
Ligferkdrnung: L
Seitliche Abbo: Cth nmit N I%”F]Z 1) urFe

Verformungsmodul E, auf der Oberfiiche mindestens 15

Text- Fir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdhlen

— Bauklasse SV
— Einboudicke
— Bauklasse SV
— Einbaudicke 15 cm
ATS 2 —Bouklasse SV

| U1 | ) dliges
Bitumenhaltiges Bindemittel au rh aut 20
m nterlage vorher rejnigen

ehrqut der Veerwertung es AN zufhr

or Einbau Asphalthinders

Binde |e 3 60K
Bindemittelmenge: kg
' g Tnm




— Bauklasse SV
— 8,5 cm Einbaudicke

—PmB45A

U3 |
m —Bauklasse SV

—PmB45A

m — Dicke der Schicht 3,0~4,0 cm

m —Dicke der Schicht 3,5 cm
s
00 ,!

G

il N“““N
‘-" : del l ' arstelle
i.. iIIIIIII\
3 At (12 U 6OIK:

st

| !!! |||!l||!|!||l||illlllllll
il
Hieraus ergibt e , [hlhen e I!!!I““
stehende voll- it .' Oanbe _ :
stdndige Aus- o ‘

sich der neben-
schreibungstext:

||
(

€9

.
¢ Obe Il (
n A‘I ¢
| d
' ‘ M

m —Bauklosse SV

—8,5 cm Einbaudicke

—PmB45A

ADe 10 | _pquklosse SV

m —Dicke der Schicht 3,5 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

0 M
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Z) d .m | Anschluss mit anschmelzbarem Fugenbnnd
erste

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalideckschicht
mit anschmelzharem Fugenband herstellen.

Anschluss lings und quer.

Dicke der Deckschicht: | 3,5 cm.

Einzellingen: bis 20 m.

Breite des Fugenbandes: 10 mm.

10) m Randabdichtung herstellen
Flankenfliche des hachliegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch
heiss aufzubringendes Bindemitfel.
Auftragsmenge: 4) Okgo/m2 auf der geneigten Fliche.
Bindemittel;

Bei schichtweiser Ausfuhrung ist die angrenzende Oberfliche der
iewailigen Schicht 10 cm breit und mit einer Aufiragsmenge von
1,5 kg/m2in die Abdichtung mit einzubeziehen.




...Bauklasse | gemaf RStO 01, Tafel 1, Zeile 3
z.B. Autobahnzubringer, Schnellverkehrs-, Industriesammelstrafien

BeiS pi&l B lI mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Bindemittel

Vorgesehener Aufbau

Mischgutart Mischgutsorte

4,0 Asphalideckschicht
8,0 Asphalthinderschicht
14 Asphalitragschicht

Ey, > 150 MN,/m?2 auf der Schotterfragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32

Eyp>120 MN/m? auf der Frostschutzschicht
X m
B> 45 MN/m2 auf dem Erdplanum

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfur auszuwahlen
und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollstandigen!

Fiir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdhlen

—Bauklasse |
— Einbaudicke
— Bauklosse |
— Einbaudicke 15 cm

Text-

Splittmastixasphalt SMAO/11S
Asphaltbinder ABi0/16S
Asphalttragschicht ATS(S0/32

) e .. m3| Frostschutzschicht herstelle
ros ch s ChIC t herstellen.

In Fahrbahnen der Bauklosse I.
Finbaudicke: nach Unferlagen des AG.
Baustoffgemisch:
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
erform ngmo}ul Ey, auf der Oberfliiche mindestens 120
Abgerechnet wird no 11Au ragsprofilen.

SchotterSplitt-Brechsand-Gemisch.

PmB 45 A
PmB 45 A
50/70

Frostschutzschicht (Material nach drlichen Erfahrungen und Dicke gemaf Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

) 2| Schottertragschicht er
chottertragschicht herstellen.

In Fahrbah endirB uklasse I.

inbaudicke:
austoffgemisch:
ieferkomung: .
Seitliche Al bos?ihu gen mif Neigung 1 zu 1,5 anlegen.

Splitt-Sand-Genisch.

erformungsmodul Ey, auf der Oberfliche mindestens 1

(thIe
eflage vorher fefnigen
‘1|
of Einba p(]il
Binag |e

Binde |eg

II |Is

*e
Iupunf i

0 f [. el
aenden Teilfldghen.

Beachten Sie bitte die

Hinweise auf Seite 62

» »

» = . - » LJ ol 1 L o[ A eole
Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
3,5 Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMA0/8S PmB 45 A
8,5 Asphalthinderschicht Asphaltbinder ABi0/22S PmB 45A

14 Asphaltiragschicht Asphalttragschicht ATS(S0/32 50/70

Ey,> 150 MN/m?2 auf der Schotterfragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32
Eyp>120 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

Ey,> 45 MN/m? auf dem Erdplanum

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfor auszuwdhlen
und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollsténdigen!

oleo A end gsra

ToB 1 —Bauklosse |

— Einbaudicke

ToB 3 —Bauklasse |

— Einbaudicke 15 cm

1). weseeese M3 Frostschutzschicht herstelle
Fr sT ch zsc jcht herstellen

In Fahrbahnen der Bauklasse I.

Einbaudicke: nach Unterlagen des AG.
Baustoffgemisch: SchotterSplit-Brechsand-Gemisch.
Seitliche bb‘scq‘un en mit Neigung 1zu 1,5 anlegen
Verformungsmodul Ey, auf der Oberfliich mindestens 120 MN
Abgerechnet wird nuil uftragsprofilen

m2,

ToB 1

Einbaudicke: 15em.
Baustoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.
Lieferkdmung 0/32.
Seitliche Abbasc un en mit Neigung 1zv 1,5 anlegen

, auf der Oberflich mindestens 150 AN

2 2 Schottertra sc“it t herstellen
Schottert (lgSﬂthTh rstellen.

In Fahrbahnen der Bauklasse I.

Verformungsmodul E

2

3

ToB3

I L:S

agschi ischgut|CS
hfohd
i

2
=
N

58S

n
inel
icke
indemittel:

)

enhafiges Bindemitiel aufspr 1 nhin
nfel I felnigen

rqu de h Wahl ufihren

Ein i

ffel P 2(U 40K
iffel




ATS 3 —Bauklasse |
— Einbaudicke 14 cm
m — Bauklosse |

—8,0 cm Einbaudicke

m —Bauklasse |

—PmB45A

m — Dicke der Schicht 3,5-4,5 cm

m — Dicke der Schicht 4,0 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

s9

.i.
. o ? e ge
ajTige i B an auf

ag Br\rginige
] Na ahl des AN|zufi

altte
e 0B (2 6(

e 0 Kg 4

4~|
|u
baugic

!I 0/11S herstellen
asp erste
S | |I S herstelle
l
ll ii i| MM
' 6 nu anlegen und vera :

e
8)... m Naht in Asphultdetl(schlchl herstellen

Nahtin Asphul'rdeckschlchr herstellen.
Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Lingsnaht, Niihte im Aufweitungsbereich.

Nahtflanke mit einem heif} aufzubringenden, polymermodifizierten
Bitumen volldeckend anstreichen oder anspritzen,

Menge: 50 g/mie cm Schichtdicke.

Dicke der Schicht: ~ 3,5bis 4,5 cm.

) m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
herstellen
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalt-
deckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.
Anschluss liings und quer.
Dicke der Dec schlch'r 40cm.
Einzellingen: bis 20 m.
Breite des Fugenbandes: 10 mm.

10)... .. m2 Randabdichtung herstellen
Flankenfidiche des hochhegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch

heiss aufzubringendes Bindemitfel.
15100 ka,/m? auf der geneigten Fliiche.
¢ ‘ih ache der Deckschicht
erlal de ach Wahl des AN z
6s Gchstens 18.
6 iI i destens(50.

Auftragsmenge:

Bindemittel:

Bei schichweiser Ausfuhrung istdie angrenzende Oberfliche der

|ewe|I|gen Schicht 10 cm breit und mit einer Auftragsmenge von
1,5 kg/m2in die Abdichtung mit einzubeziehen.

'li

ATS 3 —Bauklosse |
— Einbaudicke 14 cm

—Bauklasse|
—8,5 cm Einbaudicke
—Bauklosse |
—PmB45A

m —Dicke der Schicht 3,0~4,0 cm

m — Dicke der Schicht 3,5 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

F' "
‘.I '|ill| I!I
L des Bind o p jhe
es AN[zufghre
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8)... m Naht in Asphnlideckschlcht herstellen
Nahtin Asphaltdeckschlcht herstellen.
Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Liingsnaht, Naihte im Aufweitungsbereich.
Nahtflanke mit einem heif} aufzubringenden, polymermodifizierten
Bitumen volldeckend anstreichen oder unslgmzen
Menge: 50 g/m je cm Schichtdicke.
Dicke der Schicht: ~~ 3,0bis 4,0 cm.

.. m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

9)...
herstellen
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalideckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Dec sch|cht 3,5m.

Einzelliingen: b|s 20m.

Breite des Fugenbandes: 10 mm.

10)... .. m2 Randabdichtung herstellen

Flankenfidiche des hochllegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch

heiss aufzubringendes Bindemittel.

Auftragsmenge: 40 kg{m2 auf der geneigten Fléche.

Bindemitfel: 50

Bei schichtweiser Ausfahrung ist die angrenzende Oberfliche der
we|||gen Schicht 10 cm breit und mit einer Auftragsmenge von
5 kg/mZin die Abdichtung mit einzubeziehen.

TT IHQI!” 'E =




...Bauklasse Il gemaB RStO 01, Tafel 1, Zeile 3 Beachten Sie bitte die
z.B. Hauptverkehrsstraflen, Industriestraflen Hinweise auf Seite 62

° °
»

BeISpIEI C .I mit folgendem vorgesehenen Aufbau - e olgende orgesehenen Aufbe
Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
3,5 m Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMA0/8S PmB 45 A 4,0 cm Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAO/11S PmB 45 A
8,5 Asphalthinderschicht Asphalthinder ABi0/16S PmB 45 A 8,0 am Asphalthinderschicht Asphaltbinder ABi0/22S PmB 45 A
10 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATS(S0/22 50/70 10 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATS(S0/32 50/70

By, > 150 MN/mZ auf der Schottertragschicht By, =150 MN/mZ auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32 15 Schottertragschicht 0,/32
>120 MN/mZ auf der Frostschutzschicht Ey,> 120 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drlichen Erfahrungen und Dicke gemaf Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01) XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)
Ey,> 45 MN/m? auf dem Erdplanum Ey,> 45 MN/m? auf dem Erdplanum
) P 3 Frostschutzschicht herstelle 1) ceveeesueeseneane. m3 Frostschutzschicht herstelle;
Frostschutzschicht herstellen. Frostschutzschict herstellen
Untenstehende In Fahrbahnen der Bouklasse I Untenstehende In Fahrbahnen der Bauklasse . I ToB 1
T b . ind Einbaudicke: nach Unterlagen des AG. T b . ind Einbaudicke: nach Unterlagen des AG.
extbausteine sin Baustoffgemisch: Schotfer-Splitt-Brechsand:Gemisch. extbausteine sin Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.
hierfiir auszuwahlen Seitliche Abbdschungen mif Neigung 1zu 1,5 anlegen. hierfi.ir auszuwdahlen Seitliche Abbdschungen mif Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
. erformungsmodul E, auf der Oberfliiche mindestens 120 ) . Verformungs O}UIE auf der Oberfiiche mindestens 120 MN /m?.
uncl wie cmgegeben bgrehne‘rmdnc% Auftragsprofilen. und wie cmgegeben Abgerechnet wird nuzh uftragsprofilen
zu ergﬂnze“/ ver- )h " 2| Schottertragschicht erJieI zv erganzen/ ver- 2 2 Schottertra Stﬂlt IerJIeII n
& H 1 chottertragschi b & 1 1 Schottertragschicht herstellen.
vollstandlgen. In Fahrbah enderB u vollstandlgen. InFa rbuhn ndirBu klasse . ToB 3
inbaudicke: L Einbaudicke: 15m
austoffgemisch: t+-Sand-Gemisch. Baustoff emsch Splh‘ nd-Gemisch.
ieferkomung: . Lieferkamung:
Seitliche Abbschunge ! Seitliche Abbtschungen ml'rNe qung 1zu 1,5 anlegen.
erformung mo?iul uf er Oberfliche mindestens lr Verformungs o%iuIE , 0uf der Oberflich mindeste SIFSO N/m2.

Text- Fir diesen 3) L e diese aLLLLLL Ic $0/31 I

bau- Anwendungsfall [ittagschi S ! ha Anwendungsfa Iittagschi u i ischgutCS 0/32 Hets

steine sind auszuwdhlen I| ll’ ?e . eine d ahle ' hli] Ii]e “ losse ATS 3

—Bouklosse I PAiEne AT ToB 1 —Bauklosse I oaupicke

— Finbaudicke indernitel: — Finbaudicke inderiftel:
4) | ) [LL] es Bin el aufsprii

—Bpuklas;ekll Bitumenhaltiges Bi : S ingenden Tejlfliche [EES —B_uuklus;ell enhafiiges Binderittel aufspri zusommgnhangenden Teifflich

— Einbaudicke 15 cm netlogd Vo fefnigen — Einbaudicke 15 cm i lelnkidn
Kehrqut der Vienwe s AN zufihre rqut de h Wahl uthren
of Einbau Asphaltinderschic Ein indergchi
Bindgmitfel ‘ jtfe P 2
Binde ie g6 g iffel




ATS 6 —Bauklosse Il
— Einbaudicke 10 cm

m —Bauklosse Il

— Einboudicke 8,5 cm

m —Bauklosse Il

—PmB45A

m — Dicke der Schicht 3,0~4,0 cm

I YT
| FN3_|
| o1 |

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:
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8)... ..m Nahtin Asphulideckschuhl herstellen
Nahtin Asphul'rdeckschlchr herstellen.

Nahtflanke in Asphalideckschicht herstellen.

Nahtflanke behandeln.

Lingsnaht, Nihte im Aufweitungsbereich.

Nahtflanke mit einem heif} aufzubringenden, polymermodifizierten
Bltumen volldeckend anstreichen oder anspritzen,

Meng m je cm Sd ichtdicke.

Dicke der Schicht: ~ 3,0bis 4,0 cm.

... Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

her

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Deckschicht: ~ 3,5 cm.

Einzellingen; bis 20 m.

Breite des Fugenbandes: 10 mm.

10)... m?2 Randabdichtung herstellen
Flankenfiiche des hochhegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch
heiss aufzubringendes Bindemitfel.
Auftragsmenge: 40 kg{m2 auf der geneigten Fliiche.
Bindemittel:
Bei schichiweiser Ausfuhrung ist die angrenzende Oberfliche der
|ewe|||gen Schicht 10 ¢m breit und mit einer Auftragsmenge von
1,5 kg/m2in die Abdlchtung mit einzubeziehen.

5! s

un ce Deckschi
g / 0 ach|Wahl des AN z
g g hochstens 1 8.
u g mindestel Il

ATS 3 —Bauklosse Il
— Einboudicke 10 cm

—Bauklasse Il
— Einbaudicke 8,0 cm
—Bauklasse |l
—PmB45A

m —Dicke der Schicht 3,5—4,5 cm

I T
| FN3_|
| o1 |

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:
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8)... ..m Naht in Asphaltdeckschicht herstellen
Nahtin Asphalrdeckschlch'r herstellen.

Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.

Nahtflanke behandeln.

Liingsnaht, Naihte im Aufweitungsbereich.

Nahtflanke mit einem heifs aufzubringenden, polymermodfizierten
Bnumen volldeckend anstreichen oder unsﬁmzen

Meng m je cm Schichtdicke.

Dicke der Schicht: 3,5bis 4,5 cm.

... m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

herst

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Deckschicht: 4,0 cm.

Einzelliingen: bis 20 m.

Breite des Fugenbandes: 10 mm.

10)... m2 Randabdichtung herstellen
Flankenfiiche des hochllegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch
heiss aufzubringendes Bindemittel.
Auftragsmenge: 4,0 k7g{m2 auf der geneigten Fliche.
Bindemittel:
Bei schichtweiser Ausfuhrung ist die angrenzende Oberfliche der
jeweiligen Schicht 10 cm breit und mit einer Auftragsmenge von
1,5 kg/m2in die Abdlchtung mit einzubeziehen.




...Bauklasse Il mit besonderen Beanspruchungen gemi Rst0 01, Tafel 1, Zeile 3 Beachten Sie bitte die
z.B. HaupterschlieBungsstraf3en, Straf3en in Gewerbegebieten Hinweise auf Seite 62

BeiS pi&l D lI mit folgendem vorgesehenen Aufbau BeiS pi&l D2 mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufhau » Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

3,5 Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMA0/8S PmB 45 A 4,0 Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAO11S PmB 45 A

55 Asphalthinderschicht Asphaltbinder ABi0/16S PmB 45 A 50 Asphalthinderschicht Asphaltbinder ABi0/16S PmB 45A

9 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATSCS0/32 50/70 9 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATS(S0/32 50/70
Ey, =150 MN/mZ auf der Schottertragschicht Ey, =150 MN/mZ auf der Schottertragschicht

15 m Schottertragschicht 0,/32 15 Schottertragschicht 0,/32

Ey,> 120 MN/m? auf der Frostschutzschicht By, > 120 MN/m? auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01) XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

B> 45 MN/m2 auf dem Erdplanum B> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum
*| entspricht dem Beispiel der Musterbaubeschreibung, Seite 94 .
3 Frostschutzschicht herstellen 1). wereeese M3 Frostschutzschicht herstelle

). ..
ros ch Iz chlc t herstellen. FrsT chuT sc jcht herstellen.

Untenstehende In Fahrbahnen der Bauklasse |1l mit besonderen Beanspruchungen Untenstehende In Fahrbahnen der Bauklasse [1I it besonderen Beanspruchungen.
Einbaudicke: nach Unterlagen des AG

. . Finbaudicke: nach Zeichnung /|Unterlagen des AG H H
Textbausteine sind Baustoffgemisch: Shon%r—SlirrBrchsnd-e isch. Textbausteine sind Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.

Baustoffgemisch:
hierfir auszuwahlen § Seiice Abboschungen mit Neigung 1 21,5 anlegen. hierfir auszuwdahlen Siﬂihebb‘scq‘unenmlf eigung 1 20 1,5 anlegen
}f Verformungsmodul Ey, auf der Oberfliiche mindesfens 120 MN

. erformungsmodul Ey, auf der Oberfliche mindestens 120 MN/m2. o
und wie cmgegeben Abgerechnet wird ng ch Auf ragsprofilen. und wie angegeben Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen

r4V) ergcmzen/ ver- ) 2 Schottertragschicht rj|e|£e1 zv erganzen/ ver- 2 2 Schottertragschicht herstellen
en

vo"standigen! chattertragschicht herstellen. vo"standigen! Schofterr gSﬂhic}Ith rstellen
In Fahrbahnen der Bauklasse Il mit hesonderen Beanspruchun In Fahrbahnen der Bauklasse Il mit besonderen Beanspruchungen.

inbaudicke: 15m Einbaudicke: 15m.

austoffgemisch: Split-Sand-Gemisch. Baustoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.
ieferkomung: 0/32. Lieferkdrmung 0/32.

Seitliche Al biisx%hu ge mTNagu g1zu1,50nl ger. Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen

erformungsmodul Ey, auf der Oberfliche mindestens 1 ' | Ey, auf der Oberfliche mindestens 150 MN

0

Text- Fir diesen k 2| Aspha r Text- Fir diesen Ittrdgschicht
bau- Anwendungsfall i sphalittagschichimi | bau- Anwendungsfall t;ﬂjls litragstchichimischg
i i
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—Bauklasse Ill mit besonderen haUihe : —Bouklasse Ill mit besonderen
Beanspruchungen : Beanspruchungen
— Einbaudicke
:

ToB 3 — ; Bitunenhaltiggs Bindef
- Bauklasse |11 mit besonderen ol Voih rr| i\
a

el aufsprithe 4) Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihe

dngenden Te{lfidchen. ] Bitbme es Bindemittel qufsprihen ouf zysammenhingenden Teillache
( ToB 3 — Bauklasse Ill mit besonderen '
Nnierlage viorner reinigen.

Beanspruchungen 1 al ‘ LIt
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— Bauklasse Il mit besonderen
Beanspruchungen
— Einbaudicke 9 cm

X ]
— Bauklasse |1l mit besonderen 2 !-.1
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m Nahtin Asphnlideckschlthi herstellen
Nuht in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke in Asphul’rdeckschmh'r herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Lingsnaht, Niihte im Aufweitungsbereich.
Nahtflanke mit einem heif aufzubringenden, polymermodifizierten
Bitumen volldeckend anstreichen oder unsr?mzen
Menge: 50 g/m je cm Schichtdicke.
chke der Schicht: 3,5 bis 4,5 cm.

— Bauklasse Il mit besonderen
Beanspruchungen
— Einbaudicke 5,5 cm

5C

—Bauklasse lll mit besonderen
e Beanspruchungen
—PmB45A s
D(l
m m — Dicke der Schicht 3,5—4,5 cm ||

— Bauklasse Il mit besonderen
Beanspruchungen
—PmB 45A

m — Dicke der Schicht 3,0~4,0 cm

m — Dicke der Deckschicht 3,5 cm

m —Dicke der Deckschicht 4,0 cm

" T R e

2 As .
( m phatioinde 0
E! 0]+ “|l
i p c .ﬁi
0 g M7 D B —Bouklasse I11 mif besonderen o
Epfjoinges ' ‘ 6 Beanspruchungen e Pind
FledVodubrhud " — Einbaudicke 5,0 cm NN A
sohaltdecksd sphaltd
i [ :
£ 1' g anep
Sp asTixas D iii
m Naht in Asphulideckschlchl herstellen
NuhT in Asphultdeckschlcht herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Lingsnaht, Niihte im Aufweitungsbereich.
Bl'rumen volldeckend anstreichen oder anspritzen,
m je cm Schichtdicke.

|i||i|i|l |||||||M = l .
(
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l' !! II es .I ‘
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Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke mit einem heif} aufzubringenden, polymermodifizierten
Meng
I]icke der Schicht: ~ 3,0bis 4,0 cm.

L ..m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
erstellen

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Deckschicht: 35cm.

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Deckschicht: 4,0 cm.

Einzellingen: bis 20 Einzellngen: bis 20 m.

Breite des Fugenbandes: 10 mm Breife des Fugenbandes: 10 mm.
H iera uUsS erg i b" 10) .... m2 Rnndnbduhtung herstellen H ie raus e rg i bt 10). oo M2 Rundabdlchiung herstellen
sic h d ern eb en- Eleulis]l(ggzub genﬂgghlilﬁl?i?:r?%ne |Rundes der Asphaltschichten abdichten durch sich der neben- Elglgsk:ufzubnngesn}(;gghlgllz%ﬂﬁpeRandes der Asphaltschichten abdichten durch
stehende voll- ﬁmrg%sl;‘n;ngﬂ ,0kg/m2 ;l}fo der geneigten Fliiche. stehende voll- eﬂm%sl?;nge g ,0kg/m?2 auf der geneigten Fldche.
stiindige Aus- s stindige Aus- T oy

sch reibung stext: 1,5 kg/mZin die Abdichtung mit einzubeziehen. schreibun g stext: 1,5 kg/m2in die Abdlch'rung mit einzubeziehen.

eckschicht
| des AN z

er Deckscl

ahl des AN zufilhre
$18.
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...Bauklasse Il mit normalen Beanspruchungen gemis Rst0 01, Tafel 1, Zeile 3
z.B. Wohnsammelstrafien

Beachten Sie bitte die

Hinweise auf Seite 62

° °
»

BeISpIEI E .I mit folgendem vorgesehenen Aufbau > e olgende orgesehenen Aufbe
Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mistllguisorte Bindemittel Vorgesehener Aufhau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
40 m Asphalideckschicht Asphaltbefon ABO 50/70 3,0 m Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAO/8 50/70
4,0 m Asphalthinderschicht Asphalthinder ABi 50/70 50 m Asphalthinderschicht Asphalthinder ABi0/16 50/70
10 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATS 0/32 50/70 10 Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATSC0/32 50/70

Ey,> 150 MN,/m?2 auf der Schotterfragschicht Ey,> 150 MN/m?2 auf der Schotterfragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32 15 Schottertragschicht 0,/32
Eyp>120 MN/m? auf der Frostschutzschicht Eyp>120 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach drlichen Erfahrungen und Dicke gemaf Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01) XX m Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)
B> 45 MN/m2 auf dem Erdplanum B> 45 MN/m2 auf dem Erdplanum
) O 3| Frostschutzschicht herstellen 1). v M3 Frostschutzschicht herstellel
Frostschutzschicht herstellen. Frostschutzschicht herstellen
Untenstehende In Fahrbahnen der Bauklosse Il mit normalen Beanspruchungen. Untenstehende In Fahrhahnen der Bauklasse Ill mit normalen Beanspruchungen. I ToB 1
A R Einbaudicke: nach Unterlagen des AG. A 3 Einbaudicke: nach Unterlagen des AG. °
Textbausteine sind uu'rohge l)isch:h Schotter-Splitt-Brechsand |Ge isch. Textbausteine sind B UT }:‘f eLn sch:h Schotter-Splitt-Brechsa d-I emisch.
o o x Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen. G s 0 Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
hlerfuroauszuwahlen erform ngsmo}ul uf der Oberfliiche mindestens 120 MN hlerfur.auszuwahlen Verformungs O}U“ auf der Oberfiche mindestens 120 AN /m?
und wie qngegeben bgrehne‘rW|dnc11 Auftragsprofilen. und wie qngegeben Abgerechnet wird nach A agsprofilen
zu ergdnzen/ver- ) ? Solterragscict horstll zu ergdnzen/ver- 2) o2 Shtrragscict herstolle
) H 1 chotterfragschicht her 1 T -~ H 1 Schottertragschicht herstellen.
vollstandlgen. In Fahrbahnen dTarB Uﬂltas ¢ II| mit normalen Beanspruchungen. vollstandlgen. In Fahrbahn ndirB I ss |I| it normalen Beanspruchungen.
inboudicke: . Einbaudicke: ToB 3
austoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch. Baustoffgemisch: Splh‘ nd-Gemisch.
ieferkomung: 0/32. Ligferkgmung:
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen. Seitliche Abb@schun enmlTNegu g 1zu1,5 anlegen.
erformung mo?iul n Puf er Oberfliiche mindestens fS W V rformungs| o%iuIE , auf der Oberflich indestens {50 N/m2.

Text- Fir diesen J 2 a d d 3L HI 1 q _ stel

bav- Anwendungsfall Itfags sphalttagschichmischigb C{0 ho A dungsfo sl schi | g ( stelldn

steine sind auszuwdhlen bafin auklasse I mif fofmalen Beo d o 3 In Eahtbofin ik e" ' ° clen Beanspiuthungen.
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jelr' ) ome kbl es Bin '{f'{"h
TR . enhaiges Bindemi r zusommenhdngenden Te
— Bauklosse Il mit normalen n W Bt en " Paehten [l ToB3 | —Bouklasse IIl mit normalen h " felnigen
Beanspruchungen (ehraut def Vefwetiung f Beanspruchungen rqut def Verwertung nact] Wahl des ANfzuf
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— Bauklasse |11 mit normalen 5
Beanspruchungen ; de s (Us
— Einbaudicke 10 cm
-50/70 0ug
citlich Abb

— Bauklasse I1l mit normalen
Beanspruchungen
— Einboudicke 4,0 cm

— Bauklasse |1l mit normalen
Beanspruchungen

m — Dicke der Schicht 3,5-4,5 cm

m — Dicke der Deckschicht 4 cm

m —Dicke der Deckschicht 3,0 cm

ichonstn 11111111 ~=b /i ||||||||||||
der D//116{ herstelle \|||‘|-:":
ormalen Bednsp gel ABi 4 ormaler| Beansp dge ABI4
H! ‘! | | T ' ' : !i 1 | : i miin “‘ “““
|Bitume g Binde auispruhe — Bauklasse |1l mif normalen : ., m? Bitume ges Bind e prishe
al aursprihen duf zbsammenhingend [fliiche Beanspruchungen jes Bindemittel qufsprihen duf zusammenndngend iche

dhl des AN zufitte — Einbaudicke 5,0 cm ! Inp o L ch W des AN Zufibre

OB A2 U 60K emittel i DB At (2 U 60

i T ibiow || F5 TN

Y |||||||||||||| —Bauklasse lll mit normalen I f AT
Beanspruchungen d
gckschic ||u!| ‘ _50/70 E 0/8 herste
!I (ss Beansp fa I‘ )
( l l a ADe 6 Daudicke:
. ii '
‘ ‘ DDOS i 04 . ens
0S( HN elgung v
ahtin Aspl deckschichtherstellen.
Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen. phaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke behandeln. Nuhrﬂunke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Nahtfliiche mit einem polymermodifizierten Bitumen volldeckend
onstremhen oder anspritzen, Nahtflanke mit einem polymermodifizierten Bitumen volldeckend
50 g/m e cm Schichtdicke. uns’rremhen oder ansprifzen.
50 g/m e cm Schichtdicke.

— Bauklasse lll mif normalen n2 s ) .u
Beanspruchungen de dus Asphe
— Einbaudicke 10 cm 956
-50/70 !
B ||| {1
||| |||||| | PN ) Dicke der Scicht 2,5-3,5
‘ DD
....m Naht in Asphulideckschlchl herstellen
...m Nahtin Asplmlideckschlchi herstellen
Lingsnaht, Naihte im Aufweitungsbereich.
Lingsnaht, Naihte im Aufweitungshersich.
Meng
I]icke derSchichT: 3,5bis 4,5 m. Meng
DickederSchicht: 2,5 bis 3,5 cm.

.m_Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
hers ... Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.
Anschluss lings und quer.

Dicke der Ded schlchf 4,0am.

hers

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalt-
deckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Einzelliingen: bis 20 m. Dicke der Ded sch|cht 3,0cm.

Breite des Fugenbandes: 10 mm. Einzellingen: bis 20 m.

Hi ‘b T T L Bre|tedesFugenbundes 10 mm.
.. m2 Randabdichtung herstellen . o

.lehr:us eri‘ t Elunmnﬂochefdei hochlie en&ier& Rundels dgrAsphultschlchten abdichten Hieraus el’glbf i )k = hmﬁl Randdabéllclgtugg !\‘:rﬂe“l?“h .

i rn n- urch heiss aufzubringendes Bindemittel . ankenfliiche des hochliegenden Randes der Asphaltschichten abdichten
StC h S d S Iel ﬁuf’[rjrugsmelnge go()/kg({mluufdergenelgten Fliche. sich der neben- ﬂugrh helssuufzubrlngenggeé Elnder;]m‘efld ! o
sTtenenae voli- indemittel - urtragsmenge: mZ quf der geneigten Fldiche.

. . Bei schichtweiser Ausfuhrung ist die angrenzende Oberfliche stehende voll B|nder?1mel ! 50 7% .
standlge Aus- derjeweiligen Schicht 10 cm breit und mit einer Auftragsmenge standige Aus- Bei schichtweiser Ausfiihrung it die angrenzende Oberfliche
h .b —— von 1,5 kg/mZin die Abdlchrung mit einzubeziehen. . 9 der |ewe|||gen Schicht 10 cm breit und mit einer Auftragsmenge
scnreibungsrexr: schrelbungstext: von 1,5 kg/m2 in die Abdichtung mit einzubeziehen.
e Oberflache der Deckschicht “ m
' 3 H !H I1l| dche der Deckschi
ertung nach Wahl des AN z
s Matel ach Wahl des AN zufilhre
ki stens 9. f
g mindestens 50, ¢ g hachstens 18.
‘ esfe destens 50
“ J
— eue



..Bauklasse IV gemaB Rst0 01, Tafel 1, Zeile 3 Beachten Sie bitte die
z.B. Anliegerstraf3en, Zufahrten zu PKW-Parkfldachen Hinweise auf Seite 62

° °
»

BeISpIEI F l mit folgendem vorgesehenen Aufbau > e olgende orgesehenen Aufbc
Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
4,0 Asphalideckschicht Asphaltbeton ABO/11 50/70 30 m Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAO/8 50/70
10 Asphaltragschicht Asphalttragschicht ATSC0/32 70/100 1T m Asphaltiragschicht Asphaltiragschicht ATSC0/32 70/100

Ey > 150 MN/mZ auf der Schotfertragschicht Ey,> 150 MN/m?2 auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32 15 Schottertragschicht 0,/32
Ey, =120 MN/m? auf der Frostschutzschicht Ey,> 120 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01) XX Frostschutzschicht (Material nach drtlichen Erfahrungen und Dicke gemiifi Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)
B> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum B> 45 MN/m2 auf dem Erdplanum
) PO 3| Frostschutzschicht herstellen 1). veees. M3 Frostschutzschicht herstellel
Untenstehende Frosfschutzschicht herstelen. Untenstehende Frostschutzschichthersellen
B A In Fahrbahnen der Bauklasse IV. 3 B In Fahrbahnen der Bauklasse IV. ToB 1
Textbausteine sind inbudckﬁ; nach Unferlagen des AG. Textbausteine sind J cibudice: nach Unter ge[lxd 3 o
. oo .0 Baustoffgemisch: Schotfer-Splitt-Brechsand:Gemisch. * (0 se Baustoffgemisch: SchotterSplitt-Brechsand-Gemisch.
hlerfur.uuszuwahlen Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 a IegnL. hlerfur.auszuwahlen Seitliche Abb schmng n mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
und wie qngegeben erform ngsmo}ul uf der Oberfldche mindestens 120 MN/m2. und wie qngegeben V rformungsmodul Ey,auf der Oberfiche mindestens 120 MN/m?
o0 bgrehne‘rW|dnc11 Auftragsprofilen. oo Abgerechnet wird nui1 uftragsprofilen
ZU erganzen/ ver- y 41 erganzen/ ver- J oy
e c 1 ) 2 Schottertragschicht herstellen s Q 1 2 2 Schottertragschicht herstellen
vollstandlgen. chottertra Schlt b VOIIStundlgen' Scho ertug_chlc}lth rstellen.
In Fahrbahnen der Bau ! In Fahrbahnen der Bauklasse IV. I ToB 3
inbaudicke: Einbaudicke: 15em
austoffgemisch: Bausfoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.
ieferkomung: . Ligferkdmung: 0/32.
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen. Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen
erformung mo?iul uf der Oberfliiche mindestens IFEOM h V rformungsmodul Ey, auf der Oberfldch mindestens 150 MN/m2.

Text- Fir diesen Ll d 3)... cht € 0/32 herstel

bau- Anwendungsfall Ittragst ij; ﬂ ba Anwendungsfa Asphalttragschi ischgutiC/0,/32 herstellen

steine sind auszuwdahlen In Fahbafn 0uK da d In b ik

inbau in giner L inbqu in girle ATS 8

—Bouklasse IV ! e f ToB 1§ —Bauklosse IV ! f ! f

— Finbaudicke URilig — Finbaudicke HCEMTEL ‘
4) | *efr ) I | es Bin {ffr'

= Bouklasse IV BitumenHalfiges Bindemi Iu rh i angenden elffiche Jlebis ~Bauklosse IV aliges Binderitrel aufspr Zbsammenhangenden Teltfich

— Einbaudicke 15 cm nfedagd vomer feinigen — Einbaudicke 15 cm nfet] lelnbidn
ehrqut der Verwerfung noch Wohl fes rqut det h Wahl ufihren
lill‘l c|h Ein eckschiht.
Bindemi e iffel
Bindemite H ge: iffel i




ATS 8 —Bauklosse IV

— Einbaudicke 10 cm

~70/100

—Bauklasse IV
-50/70
m — Dicke der Schicht 3,5-4,5 cm

m —Dicke der Deckschicht 4,0 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:
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ATS8  § —Bauklosse IV !l, | ;!,l A
—Einbaudicke 11 cm ecks dtivasohlt 0//8 hertelle
~70/100 kb
3
U3 | il 70
'l. :i
m —Bauklasse [V
-50/70

| ENT | Dicke derScicht2,5-3,5 em

m —Dicke der Deckschicht 3,0 cm

‘ T ' I IIIIIIIIIl
genden, polymer odifizierte
ar anispritze
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Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:
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..Bauklasse V gemaB Rst0 01, Tafel 1, Zeile 3
z.B. Anliegerstraf3en (schwach befahren), Parkflachen fir PKW-Verkehr

BeiS pi&l G lI mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufbau

Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

3,0 am Asphalideckschicht
9 Asphalttragschicht

Ey,> 120 MN/m? auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32

Ey,>100 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht

Asphaltbeton ABO/8 70/100
Asphalttragschicht ATSC0/32 70/100

XX m Frostschutzschicht (Material nach rtlichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RS0 01)

B> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfur auszuwdahlen
und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollstandigen!

Text- Fir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdhlen

Voraussefzung:
Eyy auf der Oberfliche
mindestens 100 MN/m2

— Bauklasse V

Einbaudicke

Voraussefzung:
Eyy auf der Oberfliche
mindestens 120 MN/m2

—Bauklosse V
— Einbaudicke 15 cm

1) e ..m3 Frostschutzschicht herstellen
Frostschutzschmh'r herstellen.

In Fahrbahnen der Bauklasse V.

Einbaudicke: nach Unferlagen des AG.

Baustoffgemisch: Schotter-Split+-Brechsand-Gemisch.
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul E,., auf der Oberfliche mindestens 100 MN/mg2.
Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

2) cecevsecnsereesees M2 Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.

In Fahrbahnen der Bauklasse V.

Einboudicke: 15m.

Baustoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.

Lieferkgrmung: 0/32.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul E,., auf der Oberfliche mindestens 120 MN/mg2.

3) | 2 hic 2 herstel
s jchimischigut(C sfellgn

oL je qufsprihe
Biturnenhalfiges Bindemi Iu rh i ingenden Tellflache
nterlage vorhér feinigen

Kehrqut der Viewerfung nach Wahl dles A

till pute Clh

Binag

Binde |eg

Beachten Sie bitte die

Hinweise auf Seite 62

»

» = . - LJ o[ o= J ol - - - A eole
Vorgesehener Aufhau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
3,0 an Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAO/8 70/100
9 Asphaltiragschicht Asphalttragschicht AISC0/22 70/100

Ey,> 120 MN/m?2 auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32
Ey,>100 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach rflichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)
Ey,> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum
1). ..m3 Frostschutzschicht herstellen
Untenstehende Frosschutzscict herstellen
. o In Fahrbahnen der Bauklasse V.
Textbausteme S|nd Einbaudicke: nach Unterlagen des AG. il
hierfUur auszuwdahlen Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.
a Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
und wie cmgegeben Verformungsmodul Ey, auf der Oberfliiche mindestens 100 MN/m2.
ZU erganzen /ver- Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.
vollst&ndigen! 2) cescreesreeeners M2 Schottertragschicht herstellen
Schotfertragschicht herstellen,
In Fahrbahnen der Bauklasse V.
Einbaudicke: 15¢m. ToB
Baustoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch., oB3
Lieferkémung; 0/32.
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
d Verformungsmodul Ey, auf der Oberfliiche mindestens 120 MN/mz2.
2lte e ')l 2 ic:k}lc 0/22 herstel
e I hIbansu ali e| agschichinischout|C(0}/22 herstellen
Ey, auf der Oberfldche bbdid die
mindestens 100 MN/m2 - blubite ATS 10
ToB 1 — Bauklasse V indermitel: 1 |
— Einbaudicke
) | s Bin el qufspri
Voraussefzung: altiges Bindemitfel qufspri il nhangenden Tefiflich
Ey auf der Oberfliche el ! felnigen
mindestens 120 MN/m2 Iguf de h Wahl tles AN Zufifren
Ein eckschich
ToB 3 —Bauklosse V tfel
— Einbaudicke 15 cm ittel




ATS 8 —Bauklasse V

— Einboudicke 9 cm
~70/100

— Bauklasse V
m — Dicke der Schicht 2,5-3,5 cm

m —Dicke der Deckschicht 3,0 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

SL

Scl | | Asphaltbe 4 3 erstelle
g | (3 h kla
bl ADe7
de Il
I | ad ‘ "A

6) m Naht in Asphulidetkschlcht herstellen
Naht in Asphaltdeckschicht herstellen.

Nahtflanke in Asphalideckschicht herstellen.

Nahtflanke behandeln.

Lingsnaht, Niihte im Aufweitungsbereich.

Nahiflanke mit einem heif} cufzubringenden, polymermodifizierten Bitumen
volldeckend anstreichen oder anspritzen,

Meng 50 g/mie cm Schichtdicke.

Dicke der Schicht: | | | 2,5bis3,5 am.

... m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaldeckschicht

mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.
Anschluss lings und quer.

Dicke der Deckschich: | 3,0 cm.
Einzelliingen: bis 20 m.
Breite des Fugenbandes: 10 mm.

!u !

il

ATS 10§ —BauklasseV

—Einbaudicke 9 cm
~70/100

[ 3|
m —Bauklasse V

~70/100

[ EN T | Dicke derScicht2,5-3,5 em

m —Dicke der Deckschicht 3,0 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

e

... M| Naht in Asphaltdeckschicht herstellen
phalfdeckschicht herstellen;
Nuhtﬂunke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Nahtflanke behandeln.
Langsnaht, Naihte im Aufweitungsbereich.
Nahtflanke mit einem heif} aufzubringenden, polymermodfizierten Bitumen
voIIdeckend anstreichen oder anspritzen,
Meng mie cm Schichtdicke.
Dicke der Schichtz | 2,5bis 3,5 em.

..m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

hers

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht
mif anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Dedl schlch 3,0m.

Einzellingen: bis 20 m.

Breite des Fugenbundes 10 mm,

e !.!“ﬂi'!'! i Il
i
bl TR



BeiS pi&l H .I mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

..Bauklasse VI gemdf RStO 01, Tafel 1, Zeile 3
z.B. Befahrbare Wohnwege, Fu3gdngerzonen (ohne Busverkehr)

3,0 m Asphalideckschicht Asphaltbefon ABO/8 70/100
8 m Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATSC0/22 70/100

Ey, > 120 MN/mZ auf der Schotfertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32

Ey, =100 MN/m2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach rtlichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

B> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

1) e ..m3 Frostschutzschicht herstellen

Untenstehende Frostschutzschicht ersellen.
In Fahrbahnen der Bauklasse V.

Textbuusteine sind Einbaudicke: nach Unferlagen des AG.

. oo .0 Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.
hlerfur auszuwdhlen Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.

und wie qngegeben Verformungsmodul E,,, auf der Oberfliiche mindestens 100 MN/m2.
o0 Abgerechnet wird nac 11 Auftragsprofilen.
zu ergdnzen/ver-

e . I
vollstcmdlgen ° 2) ceeeseensecneeses M2 Schottertragschicht herstellen

Schottertragschicht herstellen.

In Fahrbahnen der Bauklasse V1.

Einbaudicke: 15cm.

Baustoffgemisch: Spliti-Sand-Gemisch.

Lieferkomung: 0/32.
Fur diesen Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu 1,5 anlegen.
Anwendungsfall Verformungsmodul E,., auf der Oberfliche mindestens 120 MN/mg2.

sind auszuwdhlen
(k h (ll

Voraussetzung:

Eyy auf der Oberfliche

mindestens 100 MN/m2

—Bauklosse VI
Einbaudicke

0 ||| p|T

—Bauklosse VI

— Einbaudicke 15 cm : e e e

mindestens 120 MN/m2 Kehrgut def een
s
(]

4) . el qufsprithe
Voraussetzung: Bitumenhaltiges Bindef *ﬁ denden Tefldchen.
Ey, auf der Oberfldche nfetldgs Vofherlrinige E

ach Wahl de ¢

Beachten Sie bitte die

Hinweise auf Seite 62

»

» = . - L e e L e - - - » \J
Vorgesehener Aufhau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
25 Asphalideckschicht Gussasphalt GAO/8 30/45
8,5 Asphaltiragschicht Asphaltragschicht AISC0/32 70/100

Ey,> 120 MN/m?2 auf der Schottertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32
Ey,>100 MN/m?2 auf der Frostschutzschicht
XX m Frostschutzschicht (Material nach rflichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

Ey,> 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

) J000 1 o m3 Frostschutzschicht herstellen
Frostschutzschicht herstellen.

Untenstehende
In Fahrbahnen der Bauklasse V1.

Textbausteme S|nd Einbaudicke: nach Unterlagen des AG. il
hierfUur auszuwdahlen Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.
. Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
und wie cmgegeben Verformungsmodul E, auf der Oberfliiche mindestens 100 MN /m2.
ZU erganzen /ver- Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.
vollsténdigen!
) JP O SO m2 Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.
In Fahrbahnen der Bauklasse V1.
Finbaudicke: 15, ToB3
Baustoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.
TReee Ligferkmung: 0/32.
Lo Anwendunasfa Seitliche Abbischungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
1 e 2 Verformungsmodul Ey., auf der Oberfliiche mindestens 120 MN/mz2.
Voraussetzung: 3) I 2 .{: # i ii |J(( 31 {r j ||L
Eyy ouf der Oberfliche halfttagstchi Iitagschichtmischalt(C10}/82 herstelldn
mindestens 100 MN/m2 I Fahtbahn l atklasse VI,
ToB 1 — Bauklasse VI : I| g[e ATS 8
— Einboudicke L 100
Voraussetzung: [ |
Eyy auf der Oberfliche ; |
mindestens 120 MN/m2 | '!" I fel
I r
ToB3 | —Bouklusse V! i ADeNI2
— Einbaudicke 15 cm i




| 1]
— Einboudicke 8 cm phe u! l erstelle
~70/100 i ! " ADe7 |
r

ADe 7§ —Bauklosse VI
..o m Nahtin Asphultdetkschlcht herstellen
‘ . Kschicht herstelen.
m — Dicke der Schicht 2,5-3,5 cm Nuhiflunke in Asphaltdeckschicht herstellen.
Puhiﬂun}ll(e hel;lundeer n L
) . @ingsnaht, Niihte im Autweitungsbereic
m —Dicke der Deckschicht 3,0 cm Nahiflanke mit einem heif aufzubringenden, polymermodifizierten
Blrumen volldeckend anstreichen oder anspritzen.

m 50 g{m je cm Schichtdicke.
Dicke der Schicht: | 2,5bis 3,5 cm.

7). ..m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
herstellen
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphaltdeckschicht

mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.
Anschluss ldngs und quer.

Dicke der Ded schlchr il 0cm
Einzelliingen: bis 20

Breite des Fugenbandes: |10 mm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

LL

—Bauklasse VI
— Einbaudicke 8,5 cm

~70/100

m —Bauklasse VI

-30/45
m —Dicke der Deckschicht 2,5 cm

Hieraus ergibt
sich der neben-
stehende voll-
standige Aus-
schreibungstext:

o
" ‘
nC
D
g




Rad- und Gehwege gemdf} RStO 01, Tafel 7, Zeile 2

BeiS pi&l I lI mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Bindemittel

Vorgesehener Aufbau

Mischgutart Mischgutsorte

2,0 Asphalideckschicht
8§ m Asphalttragschicht

Ey, > 80 MN/mZ auf der Schotterfragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32

XX m Frostschutzschicht (Material nach rtlichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

Ey, > 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfur auszuwdahlen
und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollstandigen!

Text- Fir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdhlen

— Einbaudicke
— Einbaudicke 15 cm

ATS 8 — Einbaudicke 8 cm
~70/100

Asphalbefon ABO/5
Asphalttragschicht ATSC0/32

). <eeee. M3 Frostschutzschicht herstelle
Frostschutzschicht hertellen.

In Fliichen fiir Rad- und Gehwege, sonstige Wege.
Einbaudicke: nach Unterlagen des AG.
Baustoffgemisch: Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch.
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Abgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

70/100
70?100

) 2 Schottertragschicht hers
chottertragschicht herstellen.

In Fliichen fir Rad- und Gehwege, sanstige Wege.
inboudicke: 15 m.
austoffgemisch: Splitt-Sand-Gemisch.
ieferkomung: 0/32.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1zu/1,5a |ege!{.

erformungsmodul E, auf der Oberfliche mindestens
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Bittmenhalfigas Bindel iingenden Teilflichen.
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Beachten Sie bitte die

Hinweise auf Seite 62
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Vorgesehener Aufhau Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel
50 kg/m2(ca.2 cm) Asphultdeckschlcht Splittmastixasphalt SMAO/5 70/100
200 kg/m2(ca.8 cm) Asphalttragschicht Asphalttragschicht ATSB0/22 70/100
Ey, =80 MN/mZ auf der Schotfertragschicht
15 Schottertragschicht 0,/32
XX m Frostschutzschicht (Material nach rtlichen Erfahrungen und Dicke gemif Tabellen 6 bis 8 der RSt0 01)

Ey, > 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfir auszuwdhlen
und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollsténdigen!

ToB 2 — Einboudicke
ToB 4 — Einbaudicke 15 cm

ATS 12 I —Finbaudicke 8 cm

~70/100

1). weene. M3 Frostschutzs
Fr sT ch zs hicht herstellen

chicht herstelle

In Fliichen fir Rad- und Geh ege, sonsti

e ege.

Einbaudicke: nach Unferlages
Baustoffgemisch: %)

Ahgerechnet wird nach Auftragsprofilen.

Schotter-Splitt-Brechsand- enlisch.
Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.

des AG.

ToB 2

In Fliichen fir Rad- und Gehwege, sonstige

ege.

Einbaudicke:
Baustoffgemisch:
Ligferkdmung:

Seitliche Abhds hun en mif Neigung |

2 2 Schot erlrquc icht herstellen
Schotfertragschicht herstellen.

Splitt-Sand-Gemisch.
0/32. "L
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..m Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband

l “I H E 5! ! i ||||||||||||||
< cht aus|As 0/
ADe 8 ot Rod /e ADe 4
a n G ADe 8
m —Dicke der Deckschicht 2,0 cm ; s! Ii m — Dicke der Deckschicht 2 cm
ADDOS 0 d ;

hersiellen
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalideckschicht
mif anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss liings und quer.

Dicke der Deckschicht: 2 cm.

Einzelliingen: bis 20 m.

Breite des Fugenbandes: | 10 mm.

Hieraus ergibt ) a2 Randabdichtongh
. . g herstellen
ichd ben- Hieraus erg|bt Flunkenﬂuchedeshochllegenden Randes der Asphaltschichten abdichten durch
sich der neben- eiss aufzubringendes Bindemittel.
stehende voll- hend I Auf(rirugsmelnge 4 Okg/m2 auf der geneigten Fldche.
. . - Bindemittel 0/7

si'andlge Aus- S:ﬁ :l,‘ exo Bei sclhlchiwe;lselz AusfuhrllJ)ng isf d&e ungrenzenge Oberfliche der

. . srandige Aus- jeweiligen Schicht 10 ¢m breit und mit einer Auftragsmenge von
schreibu ngstext. 9 1,5 kg/m2in die Abdichtung mif einzubeziehen.

schreibungstext:

6L



Landliche Wege - Asphaltdecke fiir hohe Beanspruchung
(gemaf3 RLW 99, Bild 8.2, Zeile 3, Spalte 2

BeiS pi&l J l mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte
8 Asphaliiragdeckschicht Asphaliiragdeckschicht ATDO/16 (LW)»

25 (m Schottertragschicht 0,/32
By, > 45 MN/mZ auf dem Erdplanum

*)

Tusammensetzung gemiif den ZTV LW

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfir auszuwadahlen

und wie angegeben
zu ergdnzen/ver-
vollstandigen!

Text- Fir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdahlen

— Einbaudicke 15 cm
ATD 2§ —Einboudicke 8 cm
-70/100

m — Dicke der AT.-Deckschicht 8 cm

Hieraus ergibt sich
der folgende
vollstandige

Ausschreibungstext:

BeiS p i el J 2 mit folgendem vorgesehenen Aufbau

Vorgesehener Aufhau

Schottertragschicht 0,/32

Ey,> 45 MN/m? auf dem Erdplanum

*) Tusammensetzung gemif den ZTV LW

Beachten Sie bitte die
Hinweise auf Seite 62

Mischgutart Mischgutsorte Bindemittel

Asphaltbeton ABO/5 (LW) *) 70/100
Asphalttragschicht ATSCO/22 (LW) ) 70/100

Untenstehende
Textbausteine sind
hierfUr auszuwahlen

und wie angegeben
zu ergdinzen/ver-
vollstédndigen!

Text- Fir diesen
bau- Anwendungsfall
steine sind auszuwdhlen

— Einbaudicke 15 cm
ATS 14§ —Finhaudicke 6 cm

m — Dicke der Deckschicht 2,0 cm

Hieraus ergibt sich
der folgende
vollstandige

Ausschreibungstext:
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Leistungsbeschreibung
LB 6

Vorschlége und Beispiele A-deckschicht

Asphalt-
binderschicht

...fUr weitere Bauweisen
und besondere Falle

Asphalt-
tragschicht

Tragschichten
ohne Binde-
Es wird entsprechend den ZTV T-SiB vorausgesetzt, dass mittel
Schottertragschicht: Verformungsmodul E,, mindestens 150 MN,/m?,
Frostschutzschicht: Verformungsmodul E,, mindestens 120 MN/m?,
Erdplanum: Verformungsmodul E,,, mindestens 45 MN,/m?

*) Ggf. unter Verwendung von
viskositatsmindernden Zusatzen

1) Gleichwertige Alternative

2 Hohere Bauklasse” nach 1)L LLL L m® Frostschutzschicht herstellen
RSIO 0T, Tabelle 3 Frostschutzschicht herstellen.
3) Ein Beispiel der maglichen Vari- In Fahrbahnen fir Bauklasse 112,
anten der ZTV T-S1B (ZTV SoB Einbaudicke: nach Unterlagen des AG.
( J 9

Baustoffgemisch:  Schotter-Splitt-Brechsand-Gemisch3).

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul By, auf der Oberfléche mindestens 120 MN/m?2.
Abgerechnef wird nach Auftragsprofilen.

2 )L, m? Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklasse 112).

Einbaudicke: 15 cm.
Baustoffgemisch :  Splitt-Sand-Gemisch?!.
Lieferkdrnung: 0/32.

Seitliche Abbéschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul By, auf der Oberfléche mindestens 150 MN/m?2.

LTI
whibedecterese. m? Asphalttragschicht CS 0/32 herstellen

gschicht aus Asphaliragschichtmischgut CS 0/ 32 herstellen.
Ur Bauklasse 112!,
Llage.
10/cm..
50/70.

L]

}| bikdedosebobobesd m’ Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprithen
tumenhaltiges Bindemittel aufsprihen auf zusammenhéngenden Teilfldchen.
nferlage vorher reinigen.

chrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

or Einbau Asphaltbinderschicht.

ndemittel: PmOB A C 2 U60K.

ndemittelmenge: 0,3 kg/m2.

) LLLLLLLLL m? Asphaltbinder 0/22 S
sphaltbinderschicht aus Asphaltbinder 0/22 S herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklasse 112,

inbaudicke: 8,5 cm.

ndemittel: PmB 25 A,

ZWert: hachstens 18.
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Vorschlag fir Bushaltestellen, Busbahnhéfe, Busfahrstreifen

m Mischgutsorte Bindemittel

3,5 cm  Asphaltdeckschicht Splittmastixasphalt 0/8S PmB 45 A*)
3,5 cm  Asphaltdeckschicht Gussasphalt 0/11S 20/30

8,5 cm  Asphaltbinderschicht Asphaltbinder 0/225S PmB 25 A%
10 cm Asphaltiragschicht ATS-Mischgut CS0/32 50/70

15 cm Schottertragschicht O/32

xx cm  Frostschutzschicht (Material nach &rtlichen Erfahrungen und Dicke gemaP Tabellen 6 bis 8
derRSIO 01)
) [ m? Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprishen
Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen auf zusammenh&ngenden Teilfléchen.
Unterlage vorher reinigen.
Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.
Vor Einbau Asphaltdeckschicht.
Bindemittel: PmOB At C 2 U 60 K.
Bindemittelmenge: 0,3 kg/m2.

7/ [N m’ Splittmastixasphalt 0/8 S
Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt /8 S herstellen.
In Fahrbahnen fir Bauklasse 112).

Einbaudicke: 3,5cm.

Bindemittel: PmB 45 A.

S7-Wert: hochstens 18.

PSV-Wert: mindestens 53.

Spliﬂ-masﬁx- Nicht gebundenes und geldstes Material aufnehmen und der Verwertung
nach Wahl des AN zufihren.

CISphCI"' Abstreumaterial: Lieferkdmung 1/3.

SZ-Wert der zugehérigen groben Gesteinskdmung héchstens 18.

PSV-Wert der zugehérigen groben Gesteinskérnung mindestens 53.

Abstreumenge: 1,0 kg/m?2.

Flache maschinell abstreuen.

L2 RS m  Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband herstellen
Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalt-
deckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss Iéings und quer.

Dicke der Deckschicht: 3,5 cm.

Einzellangen: bis 20 m.

Breite des anschmelzbaren Fugenbandes 10 mm.

[0 I m  Nahtin Asphaltdeckschicht herstellen

Naht in Asphaltdeckschicht herstellen.

Nahtflanke in Asphaltdeckschicht herstellen.

Nahtflanke behandeln.

Langsnaht, Néhte im Aufweitungsbereich und Quernaht am Ausbauanfang und
Ausbauende. Nahiflanke mit einem heif aufzubringenden polymermodifizierten
Bitumen volldeckend anstreichen oder anspritzen,

Menge: 50 g/m je cm Schichtdicke.

Dicke der Schicht: 3,0 bis 4,0 cm.

-] [ m? Abstreumaterial aufbringen.
Vari Abstreumaterial gleichmébig auf die noch warme Oberflache der Asphalt-
ariante deckschicht aufbringen und einwalzen.
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Leistungsbeschreibung

Vorschldge und Beispiele fiir weitere Bauweisen
und besondere Fdlle

6b) oo m’ Gussasphalt 0/11 S herstellen
Asphaltdeckschicht aus Gussasphalt 0/ 11 S herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklasse 117).

Einbaudicke: 3,5 cm einschlieBlich eingedriickiem Absfreumterial.
Bindemittel: 20/30.

SZ\Wert: héchstens 18.

7b) e m? Gussasphaltoberfléiche bearbeiten

Oberfléiche der Gussasphaltschicht bearbeiten.
Abstreumaterial, leicht bituminiert, auf die noch heifle Oberflache

Variante maschinell aufbringen, mit Gurz)mirodwolze eindricken und mit
Clattmantelwalze nachwalzen?.

GUSSCISphCI"' Materialmenge: 12 bis 15 kg/m2.
Grobe Cesteinskdmung: Lieferkémung 2/5.
SZWert: héchsfens 18.

4 i, ¥ PSV-Wert: mindestens 53.

I Es empfiehlt sich ein Erkaltete Asphalideckschicht abkehren und nicht gebundenes und geléstes
helles Absireumaterial Material der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

zu verwenden,

siche @

8b) .ccceereerennene m  Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
herstellen

Anschluss an bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalt-
deckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss léngs und quer.

Dicke der Deckschicht: 3,5 cm.

Einzellangen: bis 20 m.

Breite des anschmelzbaren Fugenbandes 10 mm.

Vorschlag fir Logistikzentren, Stellflachen fir Schwerlast-
wagen und Industrieflachen

Vorgesehener Aufbau | Mischgutart |

5 cm Asphalideckschicht Asphaltbeton 0/16S PmB 25 A%
13 cm Asphalitragschicht ATS-Mischgut CS0/32 30/45
30 cm Schottertragschicht 0/32
xx cm  Frostschutzschicht [Material nach &rilichen Erfahrungen und Dicke geméP Tabellen 6 bis 8
derRStO 01)

*) Unter Verwendung von viskositétsmindemnden Zuscitzen

Es wird entsprechend den ZTV T-S1B vorausgesetzt, dass
Schottertragschicht: Verformungsmodul E,, mindestens 180 MN,/m?,
Frostschutzschicht: Verformungsmodul E,, mindestens 120 MN/m?,
Erdplanum: Verformungsmodul E,, mindestens 45 MN/m”.

Anmerkung: Vorschlag i@ gilt nicht fur Fléchen, die Anlagenteile zum Umgang mit wassergefédhrdenden Stoffen
84 nach Wasserhaushaltsgesetz sind.



1Ein Beispiel der moglichen

Varianten der ZTV T-StB

LA m® Frostschutzschicht herstellen

Frostschutzschicht herstellen

In besonders genutzten Flachen.

Einbaudicke: nach Unferlagen des AG.

Baustoffgemisch:  Sand oder Sand-KiesGemisch!!.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul Eyo auf der Oberﬂdche mindestens 120 MN/mZ.
Abgerechnet wird nach Aufiragsprofilen.

2) m? Schottertragschicht herstellen
Schottertragschicht herstellen.

In besonders genutzten Flachen.

Einbaudicke: 30cm.

Baustoffgemisch:  Split-Sand-Gemisch!!.

Lieferkérnung: 0/32.

Seitliche Abbdschungen mit Neigung 1 zu 1,5 anlegen.
Verformungsmodul Ey, auf der Oberflache mindestens 180 MIN/m2.

LT |||||w
3) m’ Asphaltiragschicht CS 0/32 herstellen
Asphaliragschicht{aus Asphalitragschichtmischgut CS 0/ 32 herstellen.
In besonde nuizten Flachen.
Binbauin einer Lage.
Binbaudic 113/cm
Bindemit 30/45.
10 0 1
4) itumenhaltiges Bindemittel aufspriihen
Bitbmenhdltiges Bindemittel aufspriihen auf zusammenhéingenden Teilfléichen.
Unferlage vorher teinigen.
ehiguijdef Ve ung nach Wahl des AN zufihren.
or Eintbau| Asphalideckschicht.
Bindemittel OB AC 2 U60K
Bindemittelmen kg/m?
I
L m? Asphaltbeton 0/16 S herstellen

estandige Asphalideckschicht aus Asphaltbeton 0/ 16 S herstellen.
nders genutzten Flichen.

dicke: 5,0 cm.
ittel: PmB 25 Aund 3,5 v.H. viskositatsmindernder Zusatz.
i hochstens 18!

Illllllllllﬂlllllilr JRRY

6) in Asphaltdeckschicht herstellen
ahifin Asphaltde icht herstellen.
Na t|| nkelin Asp ckschicht herstellen.
ahifl beh .
Lahgsnaht, Nahte fweitungsbereich und Quemaht am Ausbau-
anffang Und Adsb J
Nahiflanke mi ei iB aufzubringenden polymermodifizierten Bitumen
olldeakend ansir oder anspritzen,
enge 50 gl/mi chichidicke:
Dickd der|Schicht bis 5,5 cm.

AR ﬂl

7) m | Anschluss mit anschmelzbarem Fugenband
herstellen

Anschlusslan|bestehende Decke oder Bauteil in der Dicke der Asphalt-
deckschicht mit anschmelzbarem Fugenband herstellen.

Anschluss [éngs|und lquer.

Dickd der Deckschicht: | 5,0 am.

Binzellgngen bis 20/m.

Breite %‘scns Amelzbaren Fugenbandes 10 mm.
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Leistungsbeschreibung

Vorschldge und Beispiele fiir weitere Bauweisen

und besondere Falle

Beispiele fur
farbige" Asphalt-
deckschichten

Neben der Méglichkett,
Asphaltdeckschichten durch
Verwendung von transparen-
fem Bindemittel sowie ggf.
Pigmentzusatzen farbig zu
gestalten, kénnen auch durch
Abstreuen der Oberfléiche
einer Asphaltdeckschicht

(z.B. Gussasphalt O/5, siehe
Textbaustein O2, Abstreuma-
terial jedoch nicht bituminiert
sondern leicht mit anférbbarem
Bindemittel umhillt) mit unter-
schiedlich farbigen Mineral-
stoffen entsprechende optische
Effekie erzielt werden.

Empfehlung fir
offenporige
Asphaltdeck-
schichten

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fiir die Anwen-
dung dieser Bauweise siehe
auch das ,Merkblatt fur den
Bau offenporiger Asphaltdeck-
schichten”, das z. Zt. iberar-
beitet wird: es wird die in den

Positionen 1) und 2] aufgefihrten

technischen Angaben enthalten.
In der Baubeschreibung sind
die entsprechenden Angaben
aufzufihren.

W

i
m? Asphaltbeton 0/5 (weiss) herstellen
Asphalidecksahicht aus weiBem Asphaltbeton 0/5 herstellen!).
In Fléichen fiir Rad- und Gehwege, sonstige VWege.
Einbaumenget 50 kg/m2 (ca. 2,0 cm).
Bindemittel: anférbbares Bindemitiel mit den Eigenschaften eines
Bitumen 70/ 100
Pigmentzusatz: 2,0 M v.H. Titandioxid.
Edelsplitt: Lysit oder gleichwertig.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

m’ Splittmastixasphalt 0/5 (rot) herstellen
Asphaltdeckschicht aus rofem Splittmastixasphalt O/5 herstellen!!.

In Flachen fir Rad-und Gehwege, sonstige Wege

Einboumenge! 50kg/m?(ca. 2,0 cm).

Bindemittel: anfarbbares Bindemittel mit den Eigenschaften
eines Bitumen 70,/ 100.

Pigmentzusatz: 2,0 M.-v.H. Eisenoxid.

Edelsplitt: Liparit oder gleichwertig.

Edelbrechsand, Natursand, Gesteinsmehl.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

1 Hinweis: Trotz der Verwendung der o.a. Stoffe kénnen z.B.
RALFarbidne nicht gezielt angesteuert werden.

1)) coococnemoeno m? Abdichtung der Unterlage herstellen

Abdichtung der Unterlage herstellen.

Bindemittel maschinell mit Spritzrampe aufbringen.

Vorbituminierten Edelsplitt 8,/11, Menge 5 bis 10 kg/m? gleichmafig

aufsfreuen.

Nicht gebundenes und geldstes Material der Verwertung nach Wahl

des AN zufihren.

Unterlage vorher reinigen.

Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

Bindemittel: PmB 40/ 100-65 H - Identisch mit Bindemittel
in der offenporigen Asphaltschicht.

Bindemittelmenge: 2,5 kg/m?2.

2) e m’ Offenporige Asphaltdeckschicht 0/8 herstellen
Asphaltdeckschicht aus offenporigem Asphalt 0/8 herstellen.
Hohlraumgehalt der fertigen Schicht mindestens 22,0 Vol.-v.H.

In Fahrbahnen fir Bauklassen SV.

Einbaudicke: 4,0 cm einschlieBlich Abdichtung.
Bindemittel: PmB 40/100-65 H.

Bindemittelvolumen: mindestens 11,0V -v.H.

Bindemittelirdger:  mindestens 0,5 M.~v.H.

SZ\Wert: héchstens 18.

PSV-Wert: mindestens 55.

Anteil schlecht geformter Splittkérner > 5 mm, héchstens 8 M.-v.H.

Fremdfiller: mindestens 3,0 M.~v.H.
Gesamffiller: hochstens 6,0 M.-v.H.
Edelbrechsand: hochstens 7,0 M.-v.H.
Edelsplitt: mindestens 90,0 M.-v.H.

Mischgut ohne Asphaltgranulat.
Seitliche Abbéschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.
Hohlraumgehalt am Marshall-Probeksrper:  mindestens 24,0 V.v.H.



Wasserdurchldss ige Deutscher Asphaltverband (DAV) e.V.
Asphaltbefestigungen Schieffelingsweg 6

53123 Bonn
Zy wasserdurchléssigen Asphaltbefestigungen werden  Telefon: +49 228 97965 —0

momentan neue Unterlagen erarbeitet. Beim Aufstellen Telefax: +49 228 97965 — 11
von leistungsbeschreibungen oder Fragen zur Anwen-

dung dieser Bauweise wenden Sie sich bitte an: mail: dav@asphalt.de

M) b} m’ Asphaltschutzschicht herstellen
sphaltschutzschicht auf Dichtungsschicht herstellen.
ugen hersfellen und verfiillen wird gesondert vergitet.
auteil: Uberbau zwischen den Kappen.
chutzschicht: Gussasphalt0/11 S.
baudicke: 3,5 cm.
indemittel: 20/30.
bau von Hand.
20 [k tebaedusdodoteb t Gussasphalt liefern und einbauen
als Profilausgleich auf Dichtungsschicht nach ZTVAING, Teil 7, Abschnitt 1
ischgutart und -sorte wie Position Schutzschicht (bei Einbaudicken
bis 2,5 cm an einem GA 0/5, jedoch mit Anforderungen an Eindringtiefe
nd deren Zunahme wie an einem GA 0/ 11 ).
rechnung nach Lieferschein.

> <

Beispiel fir
ASPhu"’SChU"Z' Anmerkung: Es ist empfehlenswert, einen notwendigen Profilausgleich

vor den Belagsarbeiten mit einem Befonersatzsystem vorzunehmen.
und Asphaltdeck-

schichten fur
Brickenbeldge
aus Gussasphalt

)| J— m? Asphaltdeckschicht herstellen

Asphaltdeckschicht aus Gussasphalt 0/ 11 S herstellen.

In Fahrbahnen fir Bauklasse II.

Einbaudicke: 3,5 cm einschlieBlich eingedriicklem Abstreumaterial.
Bindemittel: 20/30.

SZ-Wert: hochstens 18.

fir die Bauklasse Il auf einer
Dichtungsschicht nach den
ZTVANG, Teil 7 auf einem

Brijckenbauwerk aus Befon. 4) eereerenns m? Gussasphaltoberfléiche bearbeiten
Oberfléiche der Gussasphaltschicht bearbeiten.
Abstreumaterial, leicht bituminiert, auf die noch heifde Oberfléche maschinell
aufbringen.

Mit Gummiradwalze eindriicken und mit Glattmantelwalze nachwalzen.

Materialmenge: 12 bis 15 kg/m2

Grobe Gesteinskémung: Lieferkérnung 2/5.

SZ\Wert: héchstens 18.

PSV-Wert: mindestens 53.

Erkaltete Asphalideckschicht abkehren und nicht gebundenes und geléstes

Material der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.

8 cxat m  Anschluss als Fuge herstellen
Anschluss in Asphalidecke als Fuge herstellen. )
Randfuge vor Borden, Ubergéngen, Regenabléufen u. A.

in Asphaltdeckschicht und Asphaltschutzschicht ausbilden.
Fugenspalttiefe: 7,0cm.

Fugenbreite: 20 mm.

Fugenraum verfillen in 2 Lagen mit rechteckigem Unterfullstoff
zwischen 1. und 2. lage.

Mit hei® verarbeitbarer elastischer Fugenmasse.
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Leistungsbeschreibung

Vorschldge und Beispiele fiir weitere Bauweisen
und besondere Fdlle

Beispiel fir
halbstarre
Deckschichten

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fiir die An-
wendung dieser Bauweise
siehe auch das ,Merkblatt fir
die Herstellung von Halbstarren
Deckschichten” (M HD]J. In der
Baubeschreibung sind die
entsprechenden Angaben
aufzufShren.

*) Auch ausgeschrieben werden kann

70/100

Beispiel fir den
Bau kompakter
Asphalt-
befestigungen

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fir die An-
wendung dieser Bauweise
siehe auch das ,Merkblatt fir
den Bau kompakter Asphalt-
befestigungen” (M KA. In der
Baubeschreibung sind die
enfsprechenden Angaben
aufzufShren.

*) Vorschlag, der Uber die
ZTV Asphal+-SB hinausgeht

11} commomrererroir m2 Bitumenhaltiges Bindemittel aufspriihen

Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen auf zusammenhéngenden Teilfléchen.

Unterlage vorher reinigen.

Kehrgut der Verwertung nach Wahl des AN zufihren.
Vor Einbau Asphalitraggerist.

Bindemittel: U60K.

Bindemittelmenge: 0,5 kg/m2.

7) cooor R m2 Halbstarre Deckschicht 0/11 herstellen
Halbstarre Deckschicht O/ 11 nach Unterlagen des AG herstellen.
In Industriefléichen, fir Parkflachen fir Schwerverkehr und bei besonderen

Beanspruchungen.
Einbaudicke: 5,0cm.
Asphaltiraggerist:

Bindemittel: 50/70%*)

Bindemittelgehalt:  mindestens 4,0 M.-v.H.
Bindemittelirdger: ~ mindestens 0,2 M.~v-H.

Edelsplitt.
SZ-Wert: hochstens 18.
PSV-Wert: mindestens 53.

Gesteinsmehl.

Hohlraumgehalt des Asphaliraggeristes in der fertigen Schicht
mindestens 25,0 Vol -v.H.

Hohlraumgehalt am Marshall-Probekérper mindestens 25,0 Vol -v.H.,
hochstens 30,0 Vol.-v.H.

Verfillmértel fir halbstarre Deckschicht (z. B. Densit, Microfond, Contec
oder gleichwertig).

Zugangliche Hohlréume des Asphaltiraggeristes mit Verfillmértel Gber
die gesamte Dicke der Schicht verfiillen einschlieBBlich Nachbehandlung
der Oberfléche.

LU m’ Asphaltdecke in kompakter Bauweise herstellen
halidecke in kompakter Bauweise nach Unterlagen des AG herstellen.
inbau ,Heif auf Heif3".
echnung erfolgt nach Gesamtdicke.
ahrbahnen fir Bauklasse SV.
ere Schicht, Einbaudicke 10,0 cm, Asphaltbinder 0/22 S.
indemittel: PmB 25 A*!.
ere Schicht, Einbaudicke 2,0 cm, Splittmastixasphalt 0/8 S.
indemittel: PmB 45 A.
Isplitt.

ert: héchstens 18.
ere Schicht PSV-\Wert: mindestens 53.
lbrechsand, Gesteinsmehl.
ifliche Abbsschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.




Beispiele fir
Bauweisen fir die
Instandhaltung

Beim Aufstellen von
Leistungsbeschreibungen

fir die Anwendung dieser
Bauweise sind auch die
,Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir die Bauliche
Erhaltung von Verkehrs-
fiachen — Asphaltbauweisen”

(ZTV BEA-StB) zu beachten.

|

W

> 0

n

B

||||

................... m’  Bindemittel aufbringen und abstreuen

itumenhaltiges Bindemittel auf Schadstellen in kleinen, nicht zusammen-
dngenden Flachen gleichmaBig aufbringen, mit Gesteinskdmung abstreuen

nd abwalzen.

i hf gebundenes Material abkehren und der Verwertung nach Wahl des AN

demittel: Bitumenemulsion U 60 K, Anspritzmenge 1,6 kg/m?.
esteinskornung: Lieferkomung 2/5, mittlere Aufstreumenge 12 kg/m2.

................... m’ Aufbringen von bitumenhaltigen Schiémmen
tumenhaltige Schldmme auf Asphalischicht aufbringen und gleichméiBig verteilen.
f Schadenstellen in kleinen nicht zusammenhdngenden Fléchen.
iner Lage.
itllere Menge
indemittel:

2 kg/m2.

Bitumenemulsion, kationisch.

m’ Aufbringen von Porenfiillmasse

> U

N

orenfullmasse auf Asphaltschicht aufbringen und gleichméBig verteilen.
f Schadenstellen in kleinen nicht zusammenhdngenden Fléchen.
icht gebundenes Material abkehren und der Verwertung nach Wahl des AN

zufihren.

ittlere Einbaumenge: 0,5 kg/m2.
streumaterial: Feine Gesfeinskdmung 0/2 mit hochstens 3 M.-v. H.
Feinanteilen kleiner 0,063.

................... m_Riss in Asphaltdeckschicht sanieren

s in Asphalideckschicht sanieren.

usgerdumtes Material von der Baustelle entfernen und der Verwertung
ach Wahl des AN zufihren.

s aufweiten, verfillen und abdecken.

s ausraumen.

sraum verfillen mit heifd verarbeitbarer Rissmasse.

deckstreifen bis 5 cm Breite und 2 mm Dicke mit heif3 verarbeitbarer
smasse herstellen.

streumaterial der Lieferkérnung 1/3 gleichmaBig auf die noch heife Riss-
sse abstreuen und einwalzen.

 '
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Leistungsbeschreibung

Vorschldge und Beispiele fir weitere Bauweisen
und besondere Fdlle

Beispiele fir Bau-
weisen fir die
Instandsetzung

T

Beispiele fir Ober-
fldchenbehandlungen

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fur die An-
wendung dieser Bauweise
sind auch die ,Zusétzlichen
Technischen Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien
for die Bauliche Erhaltung
von Verkehrsflachen —
Asphaltbauweisen”

(ZTV BEA-SB) zu beachten.

Beispiel einer
dinnen Schicht
im Kalteinbau

T,

Beispiel einer
diinnen Schicht
im Heif3einbau

Beim Aufstellen von
Leistungsbeschreibungen
fur die Anwendung dieser
Bauweise sind auch die
Zusdizlichen Technischen
Vertragsbedingungen

und Richtlinien fur die
Bauliche Erhaltung von
Verkehrsfléchen — Asphalt-
bauweisen” (ZTV BEA-StB)

zu beachten.

....................... m’ Oberfldchenbehandlung herstellen
berflachenbehandlung mit einfacher Abstreuung herstellen.

icht gebundenes Material abkehren und der Verweriung nach VWahl des AN zufthren.
n Fahrbahnen fir Bauklasse IV.

indemittel: PmOB At DU 70 K.

1,5 bis 2,0 kg/m?2.

ieferkomung 5/8, Aufsireumenge 11 bis 17 kg/m2.

ehalan Feinanteilen der Lieferkdrnung héchstens 0,5 M.-v.H.

SV-Wert: mindestens 53.

....................... m’ Oberfléchenbehandlung mit doppelter Abstreuung
herstellen

Einfache Oberfléichenbehandlung mit doppelter Abstreuung herstellen.

n Fahrbahnen fir Bauklasse lll.

Bindemittel: PmOB At B.

Anspritzmenge: 1,2 bis 1,3 kg/m2.

1. lage: Grobe Gesteinskomung Lieferkomung 8/11, Aufsireumenge 10 bis 13 kg/m2.
2.lage: Grobe Cesteinskornung Lieferkdmung 2/5, Aufstreumenge 2 bis 5 kg/m2.
Cehalf an Feinanteilen der Lieferkdmung héchstens 0,5 M.v.H.

PSV-Wert: mindestens 53.

........................ m’ Doppelte Oberfléchenbehandlung herstellen

Doppelte Oberflachenbehandlung herstellen.

n Fahrbahnen fir Bauklasse V.

Bindemittel: U70K.

1. Schicht Anspritzmenge 1,0 bis 1,7 kg/m2.

2. Schicht Anspritzmenge 11,3 bis 1,8 kg/m2.

1. Schichi Grobe Gesteinskarung Lieferkdmung 5/8, Aufsireumenge 9 bis 12 kg/m?2.
2. Schicht Grobe Gesteinskdmung Lieferkdmung 2/5, Aufsireumenge 10 bis 15 kg/m?2.
Gehaltan Feinanteilen der Lieferkérnung héchstens 0,5 M.-v.H.

PSV-\Wert: mindestens 53.

....................... m? DSK 0/5 herstellen

Dinne Schicht im Kalteinbau aus Mischgut DSK 0/5 herstellen.

Einbau in Fahrbohnen fir Bauklassen IV Gber die gesamte Fahrbahnbreite.
Einboumenge: Trockenmasse 20 bis 25 kg/m2.

Bindemittel: PmBE-DSK.
PSV-\Wert: mindestens 50.

I
L L L m’ Splittmastixasphalt 0/5 herstellen
sphaltdeckschicht aus Splitmastixasphalt 0/ 5 herstellen.
n Fahrbahnen fir Bauklasse IV .

inbaugewicht: 40 kg/m2.

indemittel: 70/100.

/\Wert: hochstens 18.

SV-Wert: mindestens 50.

eifliche Abbdschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen und verdichten.

UL m’ Abstreumaterial aufbringen.

bstreumaterial gleichméBig auf die noch warme Oberflache der Deckschicht
ufbringen und einwalzen.

icht gebundenes und geldstes Material der Verwertung nach Wahl

es AN zufthren.

bstreumaterial: Lieferkérnung 1/3.
Z-Wert der zugehérigen groben Gesteinskérmung héchstens 18.
SV-Wert der zugehérigen groben Gesteinskdrnung mindestens 50.
bstreumenge: 1,0 kg/m?2.
lache maschinell abstreuen.



Beispiel fir eine diinne
Schicht im Heif3einbau
auf Versiegelung bei

geschadigter, rissiger
Unterlage.

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fir die An-
wendung dieser Bauweise
sind auch die ,Zusétzlichen
Technischen Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien for
die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsfléchen-Asphalt-
bauweisen” (ZTV BEA-StB)
zu beachten. Siehe auch
Merkblatt Dinne Schichten
im HeiBeinbau auf Versiege-
lung” (M DSH-V).

U

Beispiele fiir
das Frasen
von Asphalt-
befestigungen

Beim Aufstellen von
Leistungsbeschreibungen
fir die Anwendung dieser
Bauweise ist auch das
Merkblatt fiir das Fréisen
von Asphaltbefestigungen”
zu beachten.

........................ m’ Diinne Schicht im HeiBeinbau 0/5 auf Versiegelung

herstellen

Dinne Schicht im HeiBeinbau auf Versiegelung aus Mischgut DSH-V 0/5 nach

Unterlagen des AG herstellen.

Anspritzen der Unterlage und Einbau des Asphalimischgutes in einem
Arbeitsgang.

In Fahrbahnen fir Bauklasse Il mit besonderen Beanspruchungen.

Einbaumenge: 35 kg/m2.
Bindemittel: PmB 65 A.
SZ-Wert: hochstens 18.
PSV-Wert: mindestens 53.

Veersiegelung mit PmOB Art C2 U 60 K. Bindemittelmenge 0,7 bis 0,9 kg/m?.

.......................... m’ Asphalt fréisen

Asphalt frasen und Material aufnehmen. Gefraste Flche reinigen.
Asphaltdeckschicht.

Flache: Fahrbahn.

Asphalischicht: Asphaltbefon.

Frastiefe: ber 2,5 bis 4 cm.

Breite der Fléiche: uber 100 bis 150 cm.

Material von der Baustelle entfernen und der Verwertung nach Wahl
des AN zufthren.

Unebenheiten der gefrésten Fléiche kleiner als & mm.

........................... m? Asphalt fréisen

Asphalt frasen und Material aufnehmen. Cefréste Fléche reinigen.
Asphaltiragschicht.

Flache: Fahrbahn.

Asphaltschicht: Asphaltiragschicht.

Frastiefe: iber 10 bis 12 cm.

Breite der Fléiche: ber 200 cm.

Material von der Baustelle entfernen und der Verwertung nach Wahl
des AN zufthren.

Unebenheiten der gefrésten Fléiche kleiner als & mm.

.......................... m’ Asphaltfeinfrésen

Asphalt feinfrasen und Material aufnehmen. Gefréiste Flache reinigen.

Asphaltdeckschicht.

Flache: Fahrbahn.

Asphaltdeckschicht: - Asphalibefon.

Frastiefe: bis 1,5 cm.

Breite der Flciche: tber 200 cm.

Material von der Baustelle entfernen und der Verwertung nach Wahl
des /AN zufihren.

Unebenheiten der gefrésten Fléiche kleiner als 4 mm.
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Leistungsbeschreibung

Vorschlage
und Beispiele
fur weitere
Bauweisen
und besondere
Falle

Beispiele fir
Vorarbeiten

Beispiel fir
Nacharbeiten

J

Beispiel fir

eine Asphalt-
fundationsschicht
im Heif3einbau

Beim Aufstellen von Leistungs-
beschreibungen fir die Anwen-
dung dieser Bauweise siehe
auch das ,Merkblaft fir Asphalr-
fundationsschichten im Heif>-
einbau” [MAFSH). In der Bau-
beschreibung sind die enfspre-
chenden Angaben aufzufthren.

.......................... m® Asphaltbefestigung aufnehmen
Asphaltbefestigung aufbrechen und aufnehmen.

Flache: Fahrbahn.
EinschlieBlich Unterlage: Tragschicht ohne Bindemittel.
Dicke der Asphaltbefestigung tber 12 bis 18 cm.
Cesamtaufbruchtiefe tber 30 bis 45 cm.
Material der Verwertung nach VWahl des AN zufihren.
Aufbruchstiicke zerkleinern, Kanfenlénge héchstens 25 cm.
Abgerechnet wird nach Abtragsprofilen.

......................... m? Pechhaltige Befestigung aufnehmen
Pechhaltige Befestigung l6sen und aufnehmen.
Beschaffenheit des Materials nach Unterlagen des AG.

Tragschicht.

Flache: Fahrbahn.
Befestigung: Decke aus Teerbeton.
Tiefe: tber 10 bis 15 cm.

Lésen durch Frasen, gefréiste Fléche reinigen.

Material einer zugelassenen Aufbereitungsanlage,/Sammelstelle nach
Unterlagen des AG gegen Nachweis zu?'uhren.

Unebenheiten der gefrasten Flache kleiner als 10 mm.

haltbefestigung trennen
Asphaltbefestigung gerodr nig frennen. Beim Trennen anfallendes Material
der Verwertung nach VWahl des AN zufihren.

Trennen durch Schneiden.

Dicke der Asphaltbefestigung iber 18 bis 24 cm.

.......................... m’ Unterlage profilieren

Ungebundene Unterlage profilieren und verdichten.

Abweichung von der Sollhéhe +2,/-2 cm.

Material, soweit méglich, innerhalb der Baustelle ausgleichen.

lleferung von Material bzw. Entfernung iberschissigen Materials wird
gesondert vergitet.

Material der Unterlage: Schotter-Splitt-Sand-Gemisch, Spllﬁ Sand-Gemisch.
Verformungsmodul der Unterlage mindestens 150 MN/m2,

......................... m® Uberschiissiges Material entfernen
Uberschiissiges Material, das bei der Profilierung der Unterlage anfallt,
aufnehmen und entfernen.

Anfallendes Material der Verwertung nach VWahl des AN zufihren.
Abgerechnet wird nach Abiragsprofilen.

......................... m’ Unterlage reinigen

Unterlage mit Hochdruckreinigungsgercit reinigen.

Material aufnehmen und der Verwertung nach VWahl des AN zufihren.
Unferlage: Gefraste Oberflache Asphaltragschicht*!.

"I Ebenfalls maglich im Sinne von Deckensanierungen: Asphaltbinderschicht

......................... m’ Asphaltfundationsschichtim HeiBeinbau herstellen
Asphalifundationsschicht im Heifeinbau herstellen.

Resultierender Bindemittelgehalt mindestens 3,5 M.-v.H.
Zusammensetzung des Asphaligranulats nach’ Unterlagen des AG.
In Fahrbahnen fir Bauklasse |I.

Einbaudicke: 15cm.

Zugabebindemittel: ~ 50/70.

Ausgangsmaterial Asphaligranulat des AG.



N
Beispiel

fir eine
Asphalt-
fundations-

schicht im
Kalteinbau

Beim Aufstellen von Leistungs-

beschreibungen fir die An-
wendung dieser Bauweise
siehe auch sinngemdh das
Merkblatt fir die Wieder-
verwendung pechhalfiger
Ausbaustoffe im StraBen-
bau unter Verwendung
von Bitumenemulsionen”.
In der Baubeschreibung
sind die entsprechenden
Angaben aufzufihren.

<

Beispiel

fur eine
pechhaltige
Fundations-
schicht

Beim Aufstellen von
Leistungsbeschreibungen
fir die Anwendung dieser
Bauweise siche auch das
Merkblatt fir die Wieder-
verwendung pechhalfiger
Ausbaustoffe im StraBen-
bau unter Verwendung
von Bitumenemulsionen”.
In der Baubeschreibung
sind die entsprechenden
Angaben aufzufihren.

1) e m’ Asphaltfundationsschicht im Kalteinbau herstellen
Asphaltfundationsschicht im Kalteinbau nach Unterlagen des AG herstellen.
Lieferung von Bindemittel und Ergénzungsgestein werden gesondert vergitet.
In Fahrbahnen fiir Bauklassen SV und .

Einbaudicke: 20 cm.

In zwei Lagen.

Ausgangsmaterial:  Asphaligranulat des AG.

Herstellung im Zentralmischverfahren.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen.

2) eeeeeeenenene t Ergdnzungsgestein liefern
Ergéinzungsgestein zu vorhandenem Baustoffgemisch liefern.
Erforderliche Menge gemaP Eignungsprifung.

Feine und grobe Gesteinskérnungen.

3] P———— t Bitumenhaltiges Bindemittel liefern

Bitumenhaltiges Bindemittel zu vorhandenem Baustoffgemisch liefer.
Erforderliche Menge geméP Eignungsprifung.

Bindemittel: Bitumenemulsion fir Kaltrecycling nach Unterlagen des AG.

4) eeeereeneenne t Hydraulisches Bindemittel liefern
Hydraulisches Bindemittel zu vorhandenem Baustoffgemisch liefern.
Erforderliche Menge gemdaP Eignungsprifung.

1) oo , m* Pechhaltige Fundationsschicht herstellen
Pechhaltige Fundationsschicht nach Unterlagen des AG im Zentralmisch-
verfahren herstellen.

lieferung von Bindemittel und Ergénzungsgestein werden gesondert vergitet.
In Fahrbahnen fir Bauklasse IIl.

Einbaudicke: 15 cm.

Seitliche Abbaschungen mit Neigung 2 zu 1 anlegen.

A cxma - t Ergdnzungsgestein liefern
Ergénzungsgestein zu vorhandenem Baustoffgemisch liefern.
Erforderliche Menge gemdB Eignungsprisfung.

Feine und grobe Gesteinskérnungen.

8] oo t Bitumenhaltiges Bindemittel liefern

Bitumenhaltiges Bindemittel zu vorhandenem Baustoffgemisch liefer.
Erforderliche Menge geméP Eignungsprifung.

Bindemittel: Bitumenemulsion fir Kaltrecycling nach Unterlagen des AG.

) [ t Hydraulisches Bindemittel liefern
Hydraulisches Bindemittel HT35 zu vorhandenem Baustoffgemisch liefern.
Erforderliche Menge gemdB Eignungsprisfung.

B)) cormrmmrerrerres m’ Randbereiche pechhaltiger Fundationsschicht abdichten
Frei- und horizontalliegenden Randbereich pechhalliger Fundationsschicht

mit Bitumenemulsion nach Unterlagen des AG abdichten.

Abdichtungsbreite: 30 cm zuziglich abgebsschter Rand.
Bindemitielmenge: 2,0 kg/m’.

Bindemittel: U 60K.

6) e m? Oberfliche abdichten mit Bitumenemulsion
Oberfléiche pechhaltiger Fundationsschicht mit Bitumenemulsion abdichten.
Bitumenemulsion auf horizontalen Fléchen aufspritzen und mit
lieferkarung O/5 in einer Menge von 8 bis 12 kg/m?” abstreven.
Bindemittelmenge: 1,5 kg/m”.

Bindemittel: U 60K.
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Leistungsbeschreibung

Musterbaubeschreibung

LB 7

Musterbaubeschreibung fir Straflenbauarbeiten

Die Gliederung entspricht den Vorgaben des HVA B-StB, Abschnitt 1.4 Nr. (8) bis (12).
Es handelt sich gleichzeitig um das Beispiel D1 auf den Seiten 68 und 69.
Hinweis: Alle Punkte der Baubeschreibung kénnen oder missen jeweils objekibezogen ergéinzt werden!

Bezeichnung der Bauleistung:

Musterbauleistung

(wie Aufforderung zur Angebotsabgabe)

Baubeschreibung
1. Allgemeine Beschreibung der Bauleistung
1.1 Auszufihrende Leistungen

StraBBenbau
Art und Umfang

Die BeispielbaumaBnahme erhélt eine Fahrbohnbefestigung in Asphaltbauweise nach Bauklasse Ill mit
besonderen Beanspruchungen geméB den RSIO O1, Tafel 1, Zeile 3 sowie die Abschnitie 3.3.2 und 3.3.3

und Tabelle 8.
Vorgesehener Aufbau Mischgutart Mischgutsorte  Bindemittel
3,5cm  Asphalideckschicht Splittmastixasphalt SMAQ/8S PmB 45 A
5,5cm  Asphalibinderschicht  Asphaltbinder ABiO/16S PmB 45 A (30/45)*

Q@ cm  Asphaltragschicht Asphalttragschichimischgut ~ ATSCS0/32  50/70

E\/Z > 150 MN/mQ auf der SChof/effragschfchf
15 cm  Schottertragschicht 0/32

E,,2 120 MN,/m? auf der Frostschutzschicht
37 cm  Frostschutzschicht Sand-Kies-Gemisch

E,> 45 MN,/m? auf dem Erdplanum
70 cm  Gesamtdicke

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues wurde geméB den RStO 01, Tabellen 6 und 7, ermittelt.
Die Tragfdhigkeit der Tragschichten ohne Bindemittel wurde gemé&f den RSIO, Tabelle 8 iberpriift und
die Mindestdicke der Frostschutzschicht von 35 cm ist mit 37 cm eingehalten.

Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues fiir die Beispielbaustelle (RStO 01):

Tabelle 6: Frostempfindlichkeitsklasse: ~ F 3 Ausgangswert: 60 cm
Tabelle 7: Frosteinwirkung: Zone ll Scm
lage: Einschnitt, Damm unter 2 m Scm

Gesamtdicke mindestens 70 cm
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* Alternativ kénnen auch Nebenangebote mit Strafenbaubitumen 30/45 gemacht werden.



1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

Ausfilhrung

gegebenenfalls ergéinzen

Ausgefihrte Vorarbeiten
gegebenenfalls ergénzen

Ausgefiihrte Leistungen
gegebenenfalls ergénzen

Gleichzeitig laufende Bauarbeiten
gegebenenfalls ergénzen

Beschreibung der 6rtlichen Verhdlinisse

Lage der Baustelle
StraBen- bzw. Baukilometer, Stationierung

Ndchster Ort

Vorhandene offentliche Verkehrswege

Bei sffentlichen Verkehrswegen, soweit sie fir Verkehrsumleitungen benutzt werden sollen, ist, auch wenn
dies nur fir sehr kurze Umleitungszeiten erfolgt, immer Einvernehmen mit dem Eigentimer und der
StraBenverkehrsbehdrde herzustellen.

Zugange, Zufahrten

zur Baustelle

Die Genehmigung zur Benutzung von klassifizierten StraPen und Wegen hat der Auftragnehmer vor
Beginn der Arbeiten vom jeweiligen Baulastiréiger selbst einzuholen. Durch die Benutzung auftretende
Schaden an diesen Wegen hat der Aufiragnehmer auf eigene Kosfen zu beseitigen.

Die fir den StraBenbau unmittelbar benstigten Fléchen werden vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellt.

Klassifizierte StraBen sind im Rahmen der Widmung und der verkehrsbehérdlichen Vorschriffen zu
benufzen. Beschrankungen im Gemeingebrauch berechtigen nicht zu Nachforderungen.
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2.5

2.6

2.7

2.8

29

2.10

2.11

Anschlussméglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Beschaffung von Wasser sowie die Méglichkeit des Stromanschlusses und die Entsorgung von
Abwasser ist Angelegenheit des AN

Lager- und Arbeitsplatze
Platze fiir Baustelleneinrichtung

gegebenenfalls ergénzen

Lagerplétze

lager- und Arbeitspldtze stehen nur im Bereich des im Eigentum des AG stehenden StraPengeléndes zur
Verfigung. Es ist Sache des AN, dariber hinaus fiir die erforderlichen Lager und Arbeitspléize zu sorgen.

Von samilichen in Anspruch genommenen Fléichen sind vom AN dem AG am Schluss der Baumafnahme

unaufgefordert Freistellungserklarungen der Eigentimer oder Péchter vorzulegen.

Gewdsser
gegebenenfalls ergénzen

Baugrundverhaltnisse
Geologische Verhdltnisse

gegebenenfalls ergdnzen

StraBenbefestigungen

gegebenenfalls ergénzen

Schadstoffbelastung

gegebenenfalls ergénzen

Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen
gegebenenfalls ergénzen

Zu schitzende Bereiche und Objekte
gegebenenfalls ergéinzen

Anlagen im Baubereich
Leitungen

Bei Arbeiten im Erdreich sind zuvor Auskiinfte Gber die Lage von Erdkabeln, Ver-und Entsorgungseinrichtungen
ieder Art von den Betreibern einzuholen.

Offentlicher Verkehr im Baubereich
StraBenverkehr

gegebenenfalls ergénzen



3.1

3.2

3.3

3.4

3.5.1

Angaben zur Ausfihrung

Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Die Bestimmungen des BundesfernstraPengesetzes (FSiG), der StraBen- und Wegegesetze der Lénder
(St'WG), der StraBenverkehrsordnung (StVO) und der Verwaltungsvorschrift zur StVO sowie die “Zusétz-
lichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Straf3en”
[ZTV-SA) und die ,Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafen” (RSA) sind zu beachten.

Das Llagern von Gerdten, Material und dergl. in den Seitenréumen neben den unter Verkehr liegenden
Strecken ist nicht gestattef.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Die Kosten hierfir und fir die gesamte Verkehrssicherung sind in die entsprechende Posifion einzurechnen.
Ein Verkehrszeichenplan fir den Baubereich ist der Verkehrsbehérde zur Genehmigung rechizeitig

vorzulegen.

Bauablauf
Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Die Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten bleibt iberwiegend dem AN iberlassen. Sie ist aber
mit dem AG abzusfimmen.

Zeitliche Beschréinkungen

gegebenenfalls ergénzen

Zusammenwirken mit anderen Unternehmern

gegebenenfalls ergéinzen

Wasserhaltung
gegebenenfalls ergénzen

Baubehelfe

gegebenenfalls ergénzen

Stoffe, Bauteile

Gesteinskérnungen

Fur die im Oberbau vorgesehenen Gesteinskérmungen (Sande, Kiese, Splitte, Edelsplitte, Schotter,

Recycling-Baustoffe] sind dem AG auf Verlangen giltige Fremdiberwachungszeugnisse gemah
den RG Min-StB vorzulegen.

In den Asphaltdeckschichten missen die Gesteinskérungen einen besonders hohen Widerstand gegen
Polieren — PSV-Wert — aufweisen; dieser muss mindestens 53 befragen.

[Anmerkung: Die ZTV AsphaltStB O1 fordert einen Mindestwert von 50, fir Fahrbahnen mit langfristig
besonders starker Polierbeanspruchung wird ein Mindestwert von 53 empfohlen. Dieser Empfehlung
wurde in diesem Beispiel gefolgt, da es sich um einen Abschnitt mit besonders starker Polierbean-
spruchung handelt.)

o7
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3.5.2 Bindemittel

Bei den Asphaltschichten sind polymermodifizierte Bitumen PmB 45 A (Asphaltdeck- und -binder-
schicht), und StraPenbaubitumen 50,/70 als Bindemittel (Asphaltragschicht) zu verwenden.

3.5.3 Asphaltbefestigung
Asphalttragschichten
Asphalttragschichten missen den ZTV T-StB 95, Ausgabe 95, Fassung 2002 entsprechen.

Wenn bei groBen Einbaumengen Mischgut aus mehreren Mischwerken bezogen wird, misssen den
Lieferungen Eignungsprifungen zugrunde gelegt werden, deren Hohlraumgehalte am Marshall-Probekérper
um nicht mehr als 1,0 Vol .-% differieren.

Die Mitverwendung von Asphaltgranulat ist erlaubt. Fir das Asphaligranulat gelten die TL AG-S1B O1.
Die maximale Zugabemenge des Asphaltgranulates kann unter Beriicksichtigung des ,Merkblattes fir
die Verwertung von Asphaligranulat” (M VAG), Ausgabe 2001 ermittelt werden und ist in der Eignungspriifung
anzugeben. Nebenangebote mit gréferen Zugabemengen sind zugelassen, wenn der Nachweis der
Homogenitat des Asphaligranulats erbracht wird.

Asphaltbinderschichten
Asphaltbinderschichten missen den ZTV Asphalt-StB O1 entsprechen.

Wenn bei grofen Einbaumengen Mischgut aus mehreren Mischwerken bezogen wird, missen den

Lieferungen Eignungsprifungen zugrunde gelegt werden, deren Hohlraumgehalte um nicht mehr als
0,5 Vol .-% differieren.

Asphaltbinder 0/16 S

Die zweckmaBige Mischgutzusammensetzung ist mit einer Eignungsprifung zu bestimmen. Zusétzlich
sind auch Angaben zur Beurteilung des Verformungswiderstands in das Prifzeugnis aufzunehmen; diese
sind mit dem Spurbildungsversuch gem&B den ,Technischen Prifvorschriften fiir Asphalt im StraPen-
bau (TP A-StB), Teil: Spurbildungsversuch -Bestimmung der Spurrinnentiefe im VWasserbad”, Ausgabe 1998
zu ermitteln. An den Prifkérpern der gewdhlten Rezeptur darf die Spurrinnentiefe dabei héchstens 3,5 mm
betragen.

[Anmerkung: Die o.a. 3,5 mm des Spurbildungsversuch gelten ausschlieBlich fiir die Prifung von
Asphaltbindern mit Stahlrad im Wasserbad. Zur Beurteilung des Verformungswiderstandes sind
auch andere Prifverfahren beschrieben, z. B. der dynamische Druckschwellversuch. Es sind jedoch
keine allgemein giltigen Anforderungswerte fesigelegt. Weitere Verfahren befinden sich in der
Entwicklung.)

Asphaltdeckschichten
Asphohdeckschichfen missen den ZTV Asphoh—STB Ol emsprechen.

Wenn Mischgut fir Asphalideckschichten aus mehreren Mischwerken bezogen wird, haben alle Lieferwerke
nach einer einheitlichen Eignungsprifung zu liefer. Dabei sind, wie bei Bezug aus einem Mischwerk, sfets
Bindemittel und Bindemitieliréiger gleicher Sorte sowie Gesteinskémungen gleicher Sorte und Herkunfteinzusefzen.

Deckschicht aus Splittmastixasphalt 0/8 S

Die Mitverwendung von Asphaltgranulatistim Zuge dieser Baumafinahme nicht erlaubt. Die zweckmdBige
Mischgutzusammensetzung ist mit einer Eignungsprifung zu bestimmen. Hierbei sind auch Angaben zur
Beurteilung des Verformungswiderstandes in das Prifzeugnis aufzunehmen.

o8 [Anmerkung: Es ist aber zu bemerken, dass es noch keine einheitlichen Richtwerte zur Beurteilung von
Spurbildungsversuchen fiir Deckschichten gibt.)



3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Das Abstumpfen der Asphaltdeckschicht erfolgt nach dem Abschnitt 4.4 der ZTV Asphalt-StB.

Als Material zum Abstumpfen ist Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 zu verwenden. Es ist gleichméBig
aufzubringen und statisch mit VWalzen einzudriicken.

Schichtenverbund

Zur Erzielung eines guten Verbundes zwischen den einzelnen Asphaltlagen und -schichten ist die
Unterlage zu reinigen und mit einer polymermodifizierten Bitumenemulsion Art C 2 U 60 K nach den
TLPmOB anzusprihen.

Das Ansprithen der Unferlage muss gleichmafig erfolgen.

Ndhte und Anschlisse

Néhte und Anschlisse in den Asphalischichten der Fahrbahn bzw. die gegebenenfalls durch die
Einbauverhdlinisse bedingten Néhte, wie z.B. bei halbseitigem Fertigen der Fahrbahn, sind gemaf

dem M SNAR auszufihren.

Vor Einbau des Asphaltmischgutes missen alle Vorarbeiten, wie z. B. Frésen der Anschlisse, Ansprithen der
Unterlage und Reinigen der Fugen beendet sein.

Randausbildung

Rander der Asphaltschichten sind abzubdschen, sofern keine Randeinfassungen vorhanden sind.

Das M SNAR ist zu beachten.

Die Flankenfléichen an den héherliegenden Réndern der Schichten sind vollsténdig mit HeiBbitumen ab-
zudichten.

Abfdlle

gegebenenfalls ergénzen

Winterbau

gegebenenfalls ergénzen

Beweissicherung

gegebenenfalls ergénzen

Sicherungsmafinahmen

gegebenenfalls ergénzen

Belastungsannahmen (Brickenbau)

gegebenenfalls ergéinzen
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3.11

3.12

Vermessungsleistungen, Aufmaflverfahren

Der Nachweis der vertraglich vereinbarten Einbaudicke der Asphaltschichten ist durch ein elekiromag-
netisches Dickenmessverfahren zu fihren. Fir die Uberprifung der Erfiillung der Ebenheitsforderungen an
Asphaltdeckschichten in Langsrichtung wird der Planograph eingesetzt.

Bestimmung der Einbaudicken der Asphaltschichten: Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind
vom Aufiragnehmer und Auftraggeber gemeinsam durchzufthren.

Die Anzahl und Lage der Messstellen sind fir alle Schichten jeweils nach den Regelungen des Abschnittes
1.9.2.2 der ZTV Asphalt-SBB 01 und der ZTV T-StB 95 /02 festzulegen. Hierzu wird vom Auftraggeber ein

Probenahmeplan erstellt.

Es sind die Formblatter nach Muster der TP D-StB 89 zu verwenden.

Prifungen

Sofern fir die zur Verwendung gelangenden Baustoffe und Baustoffgemische Eignungspriifungen
und/oder Eignungsbeurteilungen,/-nachweise sowie Zulassungsbescheide erforderlich sind, sind diese
rechtzeitig vor der ersten Verwendung des Baustoffes/Baustoffgemisches dem AG mit allen erforderlichen
Anlagen einzureichen. Die Kosfen hierfir tréigt der AN

[Anmerkung: Zur Durchfihrung erweiterter Eignungspriifungen, insbesondere fir die Durchfihrung von
Priifungen zur Beurteilung der Verformungsbestandigkeit und verbesserter Gebrauchseigenschaffen von
Asphalten fir Baumafinahmen bei den Bauklassen SV und | sowie bei Verkehrsfldchen mit besonderen
Beanspruchungen, ist den Aufiragnehmern eine Frist von 3 Wochen zwischen Aufiragserteilung und
Beginn der Asphaltarbeiten einzurciumen.)

Eignungspriifungen

Eignungsprifungen sind nach den einschlégigen Technischen Regelwerken von einer nach der
RAP Stra anerkannten Prifstelle durchzufiihren und vom AN dem AG zur Kenntnisnahme vorzulegen.

Die jeweils zum Nachweis der Eignung eines Baustoffes oder Baustoffgemisches vorzulegenden
Eignungsprifungen, Eignungsnachweise oder Priffzeugnisse dirfen nicht élter als 2 Jahre sein. VWenn sich
jedoch bei lénger davernden Baumafnahmen die Eigenschaften des Baustoffgemisches nicht veréndem,
kann die Giltigkeit einer Eignungsprifung verlangert werden.

Die Eignung der vorgesehenen Materialien, Gesteinskomungen und Baustoffgemische ist entsprechend dem
Bauverirag, den enfsprechenden Zuséizlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richilinien sowie den
RiStWag nachzuweisen. Eignungsnachweise fiir Gesteinskémungen dirfen nicht dlter als acht Monate sein.
Eignungsnachweise fiir Abdichtungsmaterialien fir Briickenbeldge diirfen nicht dlter als finf Jahre sein.

Die Eignungspriifungen fir Asphalimischgut sind nach dem ,Merkblatt fir Eignungsprifungen an Asphalt”,
Ausgabe 1998 durchzufihren. Der Aufiragnehmer hat in eigener Verantwortung die Eignungsprifungen
durchzufihren, die beabsichtigte Zusammensefzung des Asphalimischgutes festzulegen (sishe Anmerkung oben)
und dem Aufiraggeber vor Beginn der Bauausfihrung mit den dazugehérigen Priffzeugnissen der Gesteins-
kérmungen vorzulegen. Auf die Vorlage der Prifzeugnisse der Gesteinskérungen kann verzichtet werden, wenn
die Prifzeugnisse bereits im Rahmen einer anderen Baumainahme des AG vorgelegt wurden.

[Anmerkung: In der Eignungsprifung sind Angaben enthalten, die spéter maBgebend fir die Ausfihrung,
die Abnahme und die Abrechnung der Bauleistung werden (Siehe hierzu auch Abschnitt 1.4.3.2
der ZTV Asphalt-StB O1 und 4.4.3.2 der ZTV T-SiB 95,/02). Der Aufiraggeber hat nur zu priifen, ob die
Bedingungen des Bauvertrages eingehalten sind, und die Eignungsprifung vollsicindig ist. Der Auftraggeber
stimmt der beabsichtigten Zusammensetzung nicht zu; die Sollrezeptur wird auch nicht vereinbart.

Bei Verkehrsfléchen der Bauklassen SV und | sowie fiir Verkehrsfléichen der Bauklassen Il und Il mit
besonderen Beanspruchungen gemdB Abschnitt 1.3 der ZTV AsphaltStB O1 missen die Eignungs-
prifungen fir Asphalideck- und -binderschichten neben den Angaben zur vorgeschlagenen
Zusammensetzung der Asphalfe auch Angaben zur Beurteilung des Verformungswiderstandes und/oder
der Verdichtbarkeit und,/oder des Verhaltens bei tiefen Temperaturen enthalten.



3.13

4.2

Eigeniiberwachungsprifungen

Die Ergebnisse der Eigeniberwachungsprifungen sind dem AG auf Verlangen vorzulegen.

Der Auftragnehmer hat gemaf dem Abschnitt 1.6.3 der ZTV Asphalt-StB O1 und dem Abschnitt 2.4
der TLG Asphalt-StB O1 die Ergebnisse der Eigeniberwachung des Mischgutes dem Auftraggeber auf
Verlangen auszuhéndigen.

Die Eigeniberwachung zur Anfangsgriffigkeit von Asphaltdeckschichten erfolgt bei VWalzasphalten nach
einer Arbeitsanleitung, in der der Aufiragnehmer das Arbeitsverfahren fur die einzuseizenden Geréte und
die Arbeitsweise beim Einbau, bei der Verdichtung und fir die Bearbeitung der Oberfléiche festlegt.

Die hieraus abzuleitenden Soll\Vorgaben beim Einbau und nach dem Einbau sind festzulegen und dem
Aufiraggeber gem&B dem Formblatt ,Dokumentation der Eigeniiberwachung der MaBnahmen zur
Sicherstellung der Anfangsgriffigkeit von Walzasphaltdeckschichten” vor Bauausfiihrung vorzulegen.
Arbeitsanleitung und SollVorgaben werden Bestandteil der Eigeniberwachungsprifung.

Das Einhalten der Soll\Vorgaben ist zu dokumentieren.

Kontrollprifungen

Die Kontrollpriifungen werden vom AG im erforderlichen Umfang durchgefihrt. Verantwortlich ist hierfar
die oriliche Bauiberwachung des Auftraggebers.

Der Umfang der erforderlichen Prifungen ergibt sich aus dem anzuwendenden Technischen Regelwerk.
Die Regelungen des ARS Nr. 24 /2003 werden angewendet.

Abweichend von dem Abschnitt 1.5.5 der ZTV Asphalt-StB O1 gilt Folgendes:
— Fir die Abnahme gelten folgende Grenzwerte der Griffigkeit:

® 0,51 statt bisher 0,53 bei 60km/h,

e 0,56 statt bisher 0,60 bei 40km/h.

— Bis zum Zeitpunkt der Verjghrungsfrist fir die Mcngelanspriiche:
® 0,51 statt bisher 0,53 bei 60km/h,
e 0,56 statt bisher 0,60 bei 40km/h.

[Anmerkung: Kontrollpriifungen sind Priifungen des AG. Falls Kontrollpriifungen ganz oder teilweise
durch den Auftragnehmer ausgefihrt werden sollen, sind diese Leistungen unter einer gesonderten
Ordnungszahl in das Leistungsverzeichnis aufzunehmen (siehe Abschnitt 1.6.4. 1 der ZTV Asphalt-SB O1).
GemalB dem Abschnift4.2.9 der ATVDIN 183 1.7 sind Kontrollpriifungen einschlieBlich der Probenahmen

und zugehdrigen leistungen immer Besondere Leistungen.)

Zusammenfassende Angaben fir die Erarbeitung des Sicherheits-
und Gesundheitsschutzplanes (Sige-Plan):

erforderlichenfalls ergéinzen

AusfGhrungsunterlagen

Vom AG zur Verfiigung gestellte Ausfihrungsunterlagen

Pléne
gegebenenfalls ergénzen

Gutachten
gegebenenfalls ergénzen

Vom AN zu beschaffende Ausfihrungsunterlagen
gegebenenfalls ergénzen
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5. Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und
sonstige Regelwerke

Die folgende Aufzéhlung beinhaltet die wichtigsten
Regelwerke. Mit (*) sind die Regelwerke gekenn-
zeichnet, die in den vorangegangenen Abschnitten der
Musterbaubeschreibung nicht herangezogen wurden
und die nur aufgefihrtwerden missen, wenn zutreffende
Bauleistungen auch ausgefihrt werden sollen.

5.1 Geltende ZTV’en

5.1.1 (*) ZTV E-StB 94/97, Zusiizliche
Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fur Erdarbeiten im StraBenbau, Aus-

gabe 1994 /Fassung 1997, (FGSV 599)

5.1.2 ZTV SoB-StB 04, Zusdizliche Technische
Verfragsbedingungen und Richtlinien fir den
Bau von Schichten ohne Bindemittel im
StraBenbau, Ausgabe 2004, (FGSV 698)
Ab 01.06.2004

5.1.3 ZTV T-SiB 95/02, Zusiizliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Tragschichten im StraBenbau, Ausgabe
1995 /Fassung 2002, (FGSV 999)

5.1.4 ZTV Asphalt-StB 01, Zusiizliche
Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fir den Bau von Fahrbahndecken

aus Asphalt, Ausgabe 2001, (FGSV 799)

5.1.5 (*) ZTV BEA-StB 98/03, Zusdizliche
Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen,

Ausgabe 1998, Fassung 2003,
(FGSV 798)

5.1.6 (*) ZTV-ING, Zusitzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
Ingenieurbauten, Teil 7: Brickenbeldge,
Abschnitt 1, Brickenbelége auf Beton mit
einer Dichtungsschicht aus einer Bitumen-
schweiBbahn, Ausgabe 2003,

(FGSV 782/2)

5.1.7 (*) ZTV A-StB 97, Zuscitzliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Aufgrabungen in Verkehrsflcichen,
Ausgabe 1997, (FGSV 976)

5.1.8 ZTV Fug-StB 01, Zusiizliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richilinien

fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2001, (FGSV 897 /1)

5.1.9 (*) ZTVLW 99/01, Zusdizliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richilinien
fur die Befestigung léndlicher Wege, Aus-
gabe 1999 /Fassung 2001, (FGSV 975)

5.1.10

5.1.11

5.1.12

5.1.13

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.34

5.3.5

5.3.6

5.3.7

5.3.8

(*) ZTV La-StB 99, Zusdizliche Tech-
nische Verfragsbedingungen und Richt-
linien fir Landschaftsbauarbeiten im

StraBenbau, Ausgabe 1999, (FGSV 224)

(*) ZTV M 02, Zuséitzliche Technische
Vorschriften und Richtlinien fir Markie-
rungen auf StraBen, Ausgabe 2002,
(FGSV 341)

ZTV-SA 97, Zusditzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an
StraPen, Ausgabe 1997, Berichtigter
Nachdruck Juni 2001, (FGSV 369)

(*) ZTV Verm-StB 01, Zusaizliche
Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir die Bauvermessung im
StraBen- und Briickenbau, Ausgabe 2001,
(FGSV 247)

Geltende Anderungen

und Ergénzungen der ZTV’en
(Landerspezifische Sonder-
regelungen)

Geltende sonstige Technische
Vertragsbedingungen und
vertragliche Hinweise

CemdB § 4 Nr. 2und § 13 Nr. 1 VOB/B
sind DIN-Normen als anerkannte Regeln
der Technik zu beachten.

DIN EN 12591, Bitumen und bitumen-
halfige Bindemittel, Anforderungen an
StraPenbaubitumen, Ausgabe 2000

DIN EN 58, Probenahme bitumindser
Bindemittel, Ausgabe 1986

TL AG-StB 01, Technische Lieferbe-
dingungen fiir Asphaltgranulat, Ausgabe
2001, (FGSV 749)

TL PmB, Technische lieferbedingungen
fir gebrauchsfertige polymermodifizierte

Bindemittel, Ausgabe 2001, (FGSV 748)

TL PmOB, Technische Lieferbedingun-
gen fir gebrauchsfertige polymermodi-
fizierte Bindemittel fur Oberfléichen-
behandlungen (mit bitumenhaltigen
Bindemitteln), Ausgabe 1997,

(FGSV 753)

TL Min-StB 2000, Technische Lieferbe-
dingungen fir Mineralstoffe im Strafenbau
(Cesteinskdrnungen und VWerksteine im

StraPenbau), Ausgabe 2000, (FGSV 613)
TL Gestein-StB 04, Technische Liefer-

bedingungen fir Gesteinskérnungen im
StraBenbau, Ausgabe 2004, (FGSV 613)
Ab 01.06.2004



5.3.9

5.3.10

5.3.11

5.3.12

5.3.13

5.3.14

5.3.15

5.3.16

5.3.17

5.3.18

5.3.19

5.3.20

5.3.21

5.3.22

5.3.23

TL SoB-StB 04, Technische Lieferbedin-
gungen fir Bausfoffgemische und Béden
zur Herstellung von Schichten ohne Binde-
mittel im Strafenbau, (FGSV 697)

ab 01.06.2004

TL Fug-StB 01, Technische Lieferbe-
dingungen fir Fugenfillstoffe in Verkehrs-
flachen und TP Fug-StB 01. Tech-
nische Prifvorschriften fir Fugenfillstoffe
in Verkehrsfléchen, Ausgabe 2001,
(FGSV 897/2/3)

TL G Asphalt-StB 01, Technische
Lieferbedingungen fir Asphalt im Strafen-
bau, Teil: Gitetberwachung, Ausgabe
2001, (FGSV 790)

TP A-StB, Technischen Prisfvorschriften
fur Asphaltim StraBenbau, Teil: Spurbil-
dungsversuch— Bestimmung der Spurrin-
nentiefe im Wasserbad, Ausgabe 1997,
(FGSV 756/2)

TP Griff-StB (SCRIM), Technische
Prifvorschriften fir Griffigkeitsmessungen
im StraBenbau, Teil: Messverfahren
SCRIM, Ausgabe 2001, (FGSV 408/1)

TP D-StB 89, Technische Prijfvorschriften
zur Bestimmung der Dicken von Oberbau-
schichten im StraBenbau, Ausgabe 1989,
(FGSV 974)

RG Min-StB 93/2000, Richtlinien fiir
die Giiteiberwachung von Mineralsfoffen
im StraBenbau, Ausgabe 1993/1996,
Ergéinzte Ausgabe 2000, (FGSV 612)

RStO 01, Richtlinien fir die Standardi-
sierung des Oberbaues von Verkehrs-

flachen, Ausgabe 2001, [FGSV 499)

RuA-StB 01, Richilinien fir die umwelt
vertrégliche Anwendung von industriellen
Nebenprodukten und Recycling-Baustoffen
im StraBenbau, Ausgabe 2001,

(FGSV 642)

RuVA-SiB 01, Richtlinien fir die umwelt-
verfrdgliche Verwertung von Ausbausfoffen
mit teer-/ pechtypischen Bestandteilen sowie
fur die Verwertung von Ausbauasphaltim

StraPenbau, Ausgabe 2001, (FGSV 795)

RAS, Richtlinien fir die Anlage von
StraBBen (RAS) - Teil: Entwdsserung,
[RAS-Ew), Ausgabe 1987, [FGSV 539)

RiStWag, Richtlinien fir bautechnische
MaPnahmen an StraBen in Wasserschutz-

gebiefen, Ausgabe 2002, (FGSV 514)

RAS-LP 4, Richilinien fir die Anlage von
StraBen (RAS) - Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von B&umen, Vegeta-
tionsbesténden und Tieren bei Baumaf-

nahmen, Ausgabe 1999, (FGSV 293 /4)

(*) RLW, Richtlinien fiir den léndlichen
Wegebau, Ausgabe 1999, [FGSV975/1),
Herausgeber: Deutscher Verband fir VWas-
serwirtschaft und Kulturbau e.V. (Regel 137)

RSA-95, Richilinien fir die Sicherung von
Arbeitsstellen an Straen, Ausgabe 1995,
4. iberarbeitete Auflage 2001, (FGSV 370)
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HVA B-StB, Handbuch fiir die Vergabe
und Ausfihrung von Bauleistungen im
StraPen und Briickenbau, Ausgabe 2001,
(FGSV 941 B)

Merkblatter:
siehe Abschnitt 1 im Teil BT

Merkblatt tber die Wiederverwertung
von mineralischen Baustoffen als Recycling-
Baustoffe im StraBenbau (M RC), Aus-
gabe 2002, (FGSV 616/3)

Merkblatt fir das Frasen von Asphalt-
befestigungen (M FA), Ausgabe 2000,
[FGSV 786/5)

Merkblatt fir die Verwertung von Asphalt-
granulat (M VAG), Ausgabe 2000,
(FGSV 754

Merkblatt fir Eignungsprifungen an
Asphalt, Ausgabe 1998, (FGSV 751)

Merkblatt fir Schichtenverbund, Nahte,
Anschlisse und Randausbildung von
Verkehrsflcichen aus Asphalt (M SNAR),
Ausgabe 1998, (FGSV 747)

Merkblatt fir den Bau griffiger Asphalideck-
schichten, Ausgabe 1994, (FGSV 758)

Merkblatt fir das Verdichten von Asphalk,
Teil 1: Praxis der Verdichtung, Ausgabe
1991, (FGSV 730/1)

Merkblatt fir Ebenheitspriifungen, Aus-
gabe 1976, (FGSV 404)

Merkblatt tber Rahmenbedingungen
fir erforderliche Fachkenntnisse zur
Verkehrs-sicherung von Arbeitsstellen an
StraBen (M VAS 99), Ausgabe 1999,
(FGSV 371)

(*) Merkblatt fir die Wiederverwendung
pechhaltiger Ausbaustoffe im StraBenbau
unfer Verwendung von Bitumenemulsionen,

Ausgabe 1993, [FGSV 755)

(*) Merkblatt fir den Bau offenporiger
Asphalideckschichten, Ausgabe 1998,
(FGSV 750

(*) Merkblatt fir den Bau kompakter
Asphaltbefestigungen (M KA),
Ausgabe 2001, [FGSV 762)

(*) Merkblatt fir griffigkeitsverbessernde
MaBnahmen an Verkehrsfléchen aus

Asphalt, Ausgabe 2002, (FGSV 763)

(*) Merkblatt fir Dinne Schichten im
Heifeinbau auf Versiegelung (M DSH-V),
Ausgabe 2003, [FGSV 765)
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Zusammenstellung der wichtigsten Technischen
Regelwerke fir die Herstellung, den Einbau und
die Prifung von Asphalt in Verkehrsflachen
Stand: 30.November 2003

1. Ubergreifende Regelwerke

B Vergabe- und Vertragsordnung fisr Bauleistungen VOB), Teil A:
Allgemeine Bestimmungen fiir die Vergabe von Bauleistungen — DIN 1960 -
VOB/A), Ausgabe 2002

B Vergabe- und Vertragsordnung fisr Bauleistungen (VOB), Teil B:
Allgemeine Vertragsbedingungen fiir die Ausfiihrung von Bauleistungen —
DIN 1961, Ausgabe 2002

B Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen (VOB), Teil C:
Allgemeine Technische Vertragsbedingungen fir Bauleistungen (ATV):
- ATV DIN 18299 12.02 Allgemeine Regelungen fiir Bauarbeiten jeder Art
- ATV DIN 18300 12.02 Erdarbeiten
—-ATVDIN 18315 12.00 Verkehrswegebauarbeiten; Oberbauschichten
ohne Bindemittel
- ATV DIN 18317 12.00 Verkehrswegebauarbeiten;
Oberbauschichten aus Asphalt

B Richilinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsfléchen
(RStO 01), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 499

B Richtlinien fir den léndlichen Wegebau (RLW), Ausgabe 1999,
FGSV-Nr. 975/1

B Richtlinien fir die Planung von ErhaltungsmaBnahmen an StraBen-
befestigungen (RPE-Stra 01), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 988

B Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS- 90), Ausgabe 1990,
berichtigte Fassung 1992, FGSV-Nr. 334

B Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBBen in Wasserschutz-
gebieten (RiStWag), Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 514

B Hinweise fir MaBnahmen an bestehenden StraBen in Wasserschutz-
gebieten, Ausgabe 1993, FGSV-NIr. 548

B Hinweise zur Versickerung von Niederschlagswasser im StraBenraum,
Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 950

B Merkblatt fir die Kontrolle und Wartung von Sickeranlagen,
Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 544

B Richtlinie fir die Anerkennung von Priifstellen fiir Baustoffe und Bau-
stoffgemische im StraBenbau (RAPStra), Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 916
und ,Ergdnzende Hinweise zum Anerkennungsverfahren”,
iberarbeitete Ausgabe 2001 (BMVBW), FGSV-Nr. 916/2

B Grundsdtze zur Beriicksichtigung technischer und statistischer
Gegebenheiten bei der Festlegung und bei der Uberpriifung und
Erfillung von Anforderungen in Technischen Regelwerken,
Ausgabe 1994, FGSV-Nr. 943

B Merkblatt zur Bewertung der StraBengriffigkeit bei Nésse (MB Griff),
Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 401

B Merkblatt iber Anforderungen an Untersuchungsstrecken,
Ausgabe 1980, FGSV-Nr. 930

B Merkblatt iiber Einsenkungsmessungen mit dem Benkelman-Balken,
Ausgabe 1991, FGSV-Nr. 406

B Merkblatt fir Ebenheitspriffungen, Ausgabe 1976, FGSV-Nr. 404

B Empfehlungen fir die Anlage von HauptverkehrsstraBen (EAHV),
Ausgabe 1993, Berichtigter Nachdruck 1998, FGSV-Nr. 286

B Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 95),
Ausgabe 1995, FGSV-Nr. 284

Ausgabe 1985, Ergénzte Fassung 1995, FGSV-Nr. 285

B Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBen (ZTV-SA),
Ausgabe 1997, Berichtigter Nachdruck 2001, FGSV-Nr. 369

B Handbuch fir die Vergabe und Ausfishrung von freiberuflichen
Leistungen der Ingenieure und Landschaftsarchitekten im StraBen-
und Briickenbau (HVA F-StB), Ausgabe 1999, Stand 2001,
FGSV-NI. 941

B Technische Priifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbau-
schichten im StraBenbau (TP D-StB 89), Ausgabe 1989, FGSV-Nr. 974

B Empfehlungen fir die Anlage von ErschlieBungsstraBen (EAE 85/95),

1. Fortschreibung des Handbuches fiir die Vergabe und Ausfishrung von
freiberuflichen Leistungen der Ingenieure und Landschaftsarchitekten im
StraBen- und Briickenbau (HVA F-StB), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 941/1

Handbuch fiir die Vergabe und Ausfishrung von Bauleistungen im
StraBen- und Briickenbau (HVA B-StB), komplett mit Ordner und CD-ROM
Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 941 B

Handbuch fiir die Vergabe und Ausfishrung von Lieferungen und Leistungen
im StraBen- und Briickenbau (HVA L-5tB) komplett mit Ordner und CD-ROM,
Ausgabe 2000, FGSV-NR. 941 L
7L tellung der wichtigsten Vergabebestimmungen und Vertrags-
bedingungen fiir Bauleistungen im StraBen- und Briickenbau, Stand:
Dezember 2002 (Auszug aus dem Anhang des HVA B-StB), Ausgabe 2002,
FGSV-Nr. 941V

2. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbeiten
im StraBenbau (ZTV E-StB 94), Ausgabe 1994 /Fassung 1997, FGSV-Nr. 599

Zusdtzliche Technische Veriragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Entwdsserungseinrichtungen im StraBenbau (ZTV Ew-StB 91), Ausgabe 1991,
FGSV-Nr. 598

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Tragschichten
im StraBenbau (ZTV T-StB 95), Ausgabe 1995, Fassung 2002, FGSV-Nr. 999

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fisr den Bau
von Fahrbahndecken aus Asphalt (ZTV Asphalt-StB 01), Ausgabe 2001,
FGSV-Nr. 799

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Herstel-
lung von Briickenbeldgen auf Stahl (ZTV-BEL-ST 92), Ausgabe 1992,
Ergdnzte Fassung 1995, FGSV-Nr. 784/1

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir

Ingenieurbauten (ZTV-Ing)

-Teil 1: , Allgemeines” und Teil 10: ,Anhang”, Ausgabe 2003; FGSV-Nr. 782/1

- Teil 7: , Abschnitt 1: Briickenbelége auf Beton mit einer Dichtungsschicht aus
einer Bitumen-Schweifbahn”, Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 782/2

- Teil 7: ,Abschnitt 5: Reakfionsharzgebundene Diinnbelége auf Stahl”,
Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 782/6

-Teil 8: ,Bauwerksausstattung, Abschnitt 2: Fahrbahnibergénge aus Asphalt”,
Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 782/7

Zuséitzliche Technische Veriragsbedingungen und Richtlinien fir das
Herstellen von Briickenbeldgen auf Beton, Teil 3: Dichtungsschicht aus
Flussigkunststoff (ZTV-BEL-B Teil 3), Ausgabe 1995, FGSVNr. 781/1/2

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche
Erhaltung von Verkehrsfldchen — Asphaltbauweisen (ZTV BEA-StB 98/03),
Ausgabe 1998, Fassung 2003, FGSV-Nr. 798

Zusiitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche
Erhaltung von Verkehrsfldchen - Betonbauweisen (ZTV BEB-StB 02),
Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 898/1

Zusiitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fisr Aufgrabun-
gen in Verkehrsflachen (ZTV A-StB 97), Ausgabe 1997, FGSV-Nr. 976

Zuséitzliche Technische Veriragsbedingungen und Richtlinien fir die Befesti-
gung landlicher Wege (ZTV LW 99/ 01), Ausgabe 1999/ Fassung 2001,
FGSV-Nr. 975

Zusdtzliche Technische Veriragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau
von Pflasterdecken und Plattenbeldgen (ZTV P-StB 2000), Ausgabe 2000,
FGSV-Nr. 699

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fugen in
Verkehrsfldchen (ZTV Fug-StB 01), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 897/1

3. Mineralstoffe

Richtlinien fiir die Giiteiberwachung von Mineralstoffen im StraBenbau (RG
Min-StB93), Ausgabe 1993/1996, Ergénzte Ausgabe 2000, FGSV-Nr. 612

Richtlinien fir die umweltveriragliche Anwendung von industriellen
Nebenprodukten und Recycling-Baustoffen im StraBenbau (RuA-SiB 01),
Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 642

Merkblatt iiber die Wiederverwertung von mineralischen Baustoffen als
Recycling-Baustoffe im StraBenbau, (M RC), Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 616/3



Merkblatt iber die Verwendung von Schmelzkammergranulat im
StraBenbau, Ausgabe 1993, FGSV-Nr. 624

Merkblatt iiber die Verwendung von Steinkohlenflugasche im StraBenbau,
Ausgabe 1993, FGSV-Nr. 625

Merkblatt iiber die Verwendung mineralischer Baustoffe aus Bergbautitigkeiten
im StraBen- und Erdbau, Ausgabe 2002, FGSVANIr. 629

Merkblatt iber die Verwendung von Hiittensand in Frostschutz- und
Schottertragschichten, Ausgabe 1995, FGSV-Nr. 628

Merkblatt iiber die Verwendung von Eisenhiittenschlacken im StraBenbau,
Ausgabe 1999, FGSV-Nr. 634

Merkblatt iber die Verwendung von Histtenmineralstoffgemischen, sekun-
dérmetallurgischen Schlacken sowie Edelstahlschlacken im StraBenbau,
Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 635

Merkblatt iber die Verwendung von Metallhiittenschlacken im StraBenbau,
Ausgabe 1999, FGSVNr. 639

Merkblatt iiber die Verwendung von GieBereireststoffen im StraBenbau,
Ausgabe 1999, FGSV-NIr. 641

Arbeitspapier: Wechselwirkung zwischen Mineralstoffen und Umwelt,
Ausgabe 1985, FGSV-Nr. AP 6

Technische Lieferbedingungen fiir Mineralstoffe im StraBenbau (Gesteins-
karnungen und Werksteine (TL Min-StB2000)), Ausgabe 2000, FGSV-NIr. 613

Technische Priifvorschriften fir Mineralstoffe im StraBenbau (TP Min-StB),
Stand: 1999, FGSV-Nr.610, Lieferung Juli 2001, Teil 7.3: Analysen-
verfahren, FGSV-Nr. 610/532

Merkblatt fiir die Verwendung von Naturasphaltim AsphaltstraBenbau,
Ausgabe 1990, FGSV-Nr. 738

Arbeitspapier: Betrachtungen zu Bindemittelmengengleitklauseln,
Ausgabe 1994, FGSV-Nr. AP 32

Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige polymermodifizierte
Bitumen (TL PmB), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 748

Technische Lieferbindungen fir Bitumenemulsionen im StraBenbau,
Teil: Giiteiiberwachung (TL G BE-SiB 02), Ausgabe 2002, FGSV-NIr. 764

Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige polymermodifizierte
Bindemittel fir Oberfldchenbehandlungen (mit bitumenhaltigen Bindemitteln)
(TLPmOB), Ausgabe 1997, FGSV-Nr. 753

Technische Lieferbedingungen fiir polymermodifizierte Bitumenemulsionen fir
Diinne Schichten im Kalteinbau (TL PmBE-DSK), Ausgabe 1998, FGSV-NIr. 757

Technische Lieferbedingungen fir Trinidad-Asphalt, Ausgabe 1974,
FGSVNr. 732

Standardleistungskatalog fiir den StraBen- und Briickenbau (STLK-StB):
- Leistungsbereich 112: Tragschichten, Ausgabe Sept. 1995, FGSVNILB 112
- Leistungsbereich 113: Asphalidecken, Ausgabe Sept. (995, FGSV-NI.LB 113

Richtlinien fir das Anwenden des Standardleistungskataloges (STLK) und des
Programmsystems ASTRA/PCASTRA, Ausgabe 1996, FGSV-Nr. STIK 180

Richtlinien fir die umweltvertrégliche Verwertung von Ausbaustoffen mit
teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbau-
asphalt im StraBenbau (RuVA-SiB 01), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 795

Kommentare und Anregungen zu Technischen Regelwerken und Bau-
vertragstexten fiir Asphalt im StraBenbau, Sommlung der Folgen 1 bis 24,
Stand 2001, FGSV-Nr. 789

Richtlinien fiir die Anlage und den Bau von StraBen fiir militrische
Schwerstfahrzeuge (RABS), Ausgabe 1996, FGSV-NI. 931

Richtlinien fir Drénasphaltschichten auf Flugplétzen, Ausgabe 1983,
FGSV-Nr. 934

Merkblatt fir den Bau offenporiger Asphaltdeckschichten,
Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 750

Merkblatt fiir den Bau von Busverkehrsfléchen, Ausgabe 2000, FGSV-NIr. 949

Merkblatt fiir den Bau kompakter Asphaltbefestigungen (M KA),
Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 762

Merkblatt Diinne Schichten im HeiBeinbau auf Versiegelung (M DSH-V),
Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 765

Hinweise und Erléuterungen zu den ZTV-BEL-FU, Ausgabe 2000,
FGSV-Nr. 780/4

Hinweise fir den Oberbau mit Asphalt auf Flugplétzen, Ausgabe 1991,
FGSV-Nr. 928

Merkblatt fiir wasserdurchléssige Befestigungen von Verkehrsfléchen,
Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 947

Merkblatt fir die Erhaltung léndlicher Wege, Ausgabe 1993, FGSV-Nr. 946
Merkblatt fir den Bau von Flugbetriebsfléchen, Ausgabe 2002, FGSV-NIr. 938

Merkblatt fisr das Riickformen von Asphaltschichten (M RF), Ausgabe 2002,
FGSV-Nr. 786/1

Merkblatt fiir das Frdsen von Asphaltbefestigungen (MFA), Ausgabe 2000,
FGSV-NIr. 786/5

Merkblatt fir die Herstellung flissigskeitsundurchéssiger Asphaltbe-
festigungen fiir Anlagen zum Umgang mit wassergeféhrdenden Stoffen
(MfA-UWS), Ausgabe 1999, FGSV-Nr. 760

Merkblatt fiir Asphaltfundationsschichten im Heieinbau (MAFS-H),
Ausgabe 1997, FGSVNr. 759

Merkblatt fiir Schichtenverbund, Néhte, Anschliisse und Randausbildung
von Verkehrsflichen aus Asphalt (M SNAR), Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 747

Merkblatt fiir die Verwertung von Asphaltgranulat (M VAG), Ausgabe 2000,
FGSV-Nr. 754

Merkblatt fiir Kaltrecycling in situ im StraBenoberbau (M KRC), Ausgabe 2002,
FGSV-Nr. 636

Merkblatt fiir die Wiederverwendung pechhaltiger Ausbaustoffe im
StraBenbau unter Verwendung von Bitumenemulsionen, Ausgabe 1993,
FGSV-Nr. 755

Merkblatt fiir das Verdichten von Asphalt
- Teil 1: Praxis der Verdichtung, Ausgabe 1991, FGSV-Nr. 730/1
- Teil 2: Theorie der Verdichtung, Ausgabe 1993, FGSV-Nr. 730/2

Merkblatt fir gewalzten Gussasphalt, Ausgabe 1979, FGSVANI. 740

Hinweise fir die Herstellung von Gussasphaltdeckschichten mit lérmtechnisch
verbesserten Eigenschaften, Ausgabe 2000, FGSV-Nr. 761

Merkblatt fir den Bau griffiger Asphaltdeckschichten, Ausgabe 1994,
FGSV-Nr. 758

Hinweise fiir das SchlieBen und die Sanierung von Rissen sowie
schadhaften Nahten und Anschliissen in Verkehrsfléchen aus
Asphalt (HRS), Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 777

Merkblatt fiir griffigkeitsverbessernde MaBnahmen an
Verkehrsflachen aus Asphalt, Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 763

Merkblatt fisr Eignungspriffungen an Asphalt, Ausgabe 1998,
FGSV-Nr. 751

Merkblatt iiber die mechanischen Eigenschaften an Asphalt,
Ausgabe 1985, FGSV-Nr. 744

Arbeitsanleitung fir den Einsatz radiometrischer Gerdite fir
zerstorungsfreie Dichtemessungen auf Asphaltschichten,
Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 743

Arbeitsanleitungen zur Priifung von Asphalt (ALP A-StB)

—Teil 1: Bestimmung der zugéinglichen Hohlrdume in Asphalt mit
dem Hohlraummessgeréit, Ausgabe 1999, FGSV-Nr. 787/1

- Teil 2: Prifung des Bindemittelablaufs, Ausgabe 1999,
FGSV-Nr. 787/2

~Teil 3: Probenahme von Mischgut fir Diinne Schichten im
Kalteinbau, Ausgabe 1999, FGSV-Nr. 787 /3

~Teil 4: Prifung des Schichtenverbundes nach Leutner,
Ausgabe 1999, FGSV-Nr. 787 /4

~Teil 6: Prifung von Asphalt nach DIN 1996, Ausgabe 1992,
FGSV-Nr. 787/6

- Bestimmung der Rohdichte bituminéser Massen (DIN 1996 Teil 7),
Ausgabe 1976, FGSV-Nr. 787/7

[ Anfang



- Teil 8: Prifung von mineralischen Fillern fir DSK mit dem Indikatortest,
Ausgabe 2002, FGSV-Nr. 787/8

- Teil 9: Bestimmung der Haftzugfestigkeit von Diinnen Schichten
im Heif- und Kalteinbau, Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 787 /9

- Teil 10: Bestimmung der Rohdichte von Asphalt mit Wasser,
Ausgabe 2003, FGSV-Nr. 787/10

Arbeitsanleitung fiir die Bestimmung der Verdichtbarkeit von Walzasphalt
mit Hilfe des Marshall-Verfahrens, Ausgabe 1987, FGSV-Nr. 746

Anleitung zur Priifung lichttechnischer Eigenschaften von Fahrbahn-
oberfldchen und Mineralstoffen mit dem StraBenreflektometer,
Ausgabe 1986, FGSV-Nr. 745

Arbeitspapier: Priifung von StraBenausbaumaterial auf carbostammige
Bindemittel; Schnellverfahren, Ausgabe 2001, FGSV-Nr. AP 27 /2

Arbeitspapier: Tragféhigkeit von StraBen, Abschnitt A: Messverfahren,
Ausgabe 1994, FGSV-Nr. AP 33 A

Arbeitspapier: Bemessung flexibler Fahrbahnbefestigungen

- Abschnitt B 2.1: Reprdsentative Temperaturverteilung in Asphalibefestigungen,

Ausgabe 1990, FGSV-Nr. AP 25/B 2.1

~ Abschnitt B 5.1: Einflu des Schichtenverbundes auf das Verhalten von
Asphaltbefestigungen, Ausgabe 1990, FGSV-Nr. AP 25/B 5.1

— Abschnitt E 1: Sanierung von Unebenheiten, verursacht durch verformungs-
anfélligen Asphaltbinder, Ausgabe 1991, FGSV-Nr. AP 25/E 1

Arbeitspapier: Systematik der StraBenerhaltung

- Abschnitt B 1: Hinweise fir die Vorbereitung von Entscheidungen bei der
StraPenerhaltung, Ausgabe 1985, FGSV-Nr. AP9/B 1

- Abschnitt C 1.3: Visuelle Zustandserfassung — Innerériliche Verkehrsfléchen,
Ausgabe 1987, FGSV-Nr. AP9/C 1.3

- Abschnitt E 1: Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen fiir Erhaltungsmafinahmen —
AuBerortsstraBen, Ausgabe 1988, FGSV-Nr. AP Q/E 1

— Abschnitt F 1: Hinweise zur Durchfiihrung einer Finanzbedarfsprognose auf
der Grundlage von Bestandsdaten, Ausgabe 1990, FGSV-Nr. AP 9/F 1

Arbeitspapier: Ausfiihrung von Fahrbahnbefestigungen mit warmedém-
menden Tragschichten aus Leichtasphalt unter Verwendung von Bléhton,
Ausgabe 1987, FGSV-Nr. AP 11

Arbeitspapier: Bericht der Bearbeitungsgruppe ,Halbstarre Belige”,
Ausgabe 1987, FGSV-Nr. AP 19

Leitfaden fir das Qualitdtsmanagement im StraBenbau

= Teil: AsphaltHerstellen, Ausgabe 1996, FGSV-Nr. 948/1

- Teil: Oberbauarbeiten, Ausgabe 1996, FGSV-NIr. 948,/2

= Teil: Planungsleistungen, Ausgabe 1998, FGSV-Nr. 948/3

- Teil: Kompendium, Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 948/4

- Teil: Fachaudit StraPenbau, Ausgabe 2003, FGSV-NIr. 948,/5

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltim StraBenbau, Teil: Giite-
iberwachung (TL G Asphalt-StB 01), Ausgabe 2001, FGSV-Nr. 790

DAV- und DAI-Veroéffentlichungen

Rt Ouakitat prganierer

(riq Wil ki

Format: DIN A4 Format: DIN A4
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Asphalt kann es - Der Baustoff fiir und mit Ideen (eine Leistungsiibersicht] (1998)
Wegweisende Projekte der Stadtgestaltung und Stadterneverung (2001)

asphalt: RegelméBiger Bezug der Fachzeitschrift fir Asphalt-Herstellung
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bericht von Prof. Schmuck und Dipl.-ng. Ressel, 1992)
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Effective Safety Management in Asphalt Laying Operations (1999)
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Dokumentation zur Langzeitbewdhrung von Deckschichten aus Splitt-
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Richtungfahrbahnen - Eine Pilotstudie — (Prof. Steinhoff, Prof. Patzold, 1998)

Langjéhrig bewdhrte AsphaltstraBen unter schwerster Belastung
[Dokumentation von Prof. Arand, 1995)

Eignung von Asphalt fiir die Herstellung von Deponieabdichtungen
(Gutachten von Dr.-ng. Steffen, 1993)

Asphalt fiir Deponieabdichtungen: Deutsches Institut fir Bautechnik:
Allgemeine bauaufsichtliche Zulassung: ,Deponieasphalt fir Deponie-
abdichtungen der Deponieklasse Il mit zugehsrigen Merkblattern (1996)

Gutachten zur Frage der Umweltbelastung durch den Betrieb von Asphalt-
mischanlagen (Prof. Knésel, 1982)

Studie iiber die Méglichkeiten der quantitativen Erfassung und relativierten
Bewertung von Geruchsemissionen aus Asphaltmischanlagen (Dr. Potschka,
1982)

»Auswirkungen der Wiederverwendung von Ausbauasphalt auf das Lang-
zeitverhalten bitumindser Tragschichten” (Prof. Hiersche, Uni Karlsruhe, 1988)

»Untersuchungen zum Elutionsverhalten von Asphaltgranulat -
Verfahren und Bewertung” - Teil 1 (Prof. Krass, Uni Bochum, 1989)

»Untersuchungen zum Elutionsverhalten von StraBenaufbruch - EinfluB
unterschiedlicher Teeranteile”- Teil 2 (Prof. Krass, Uni Bochum, 1989)

.Bewertung verschiedener Einfliisse auf den MischprozeB von Asphalt bei
Mitverwendung von Asphaltgranulat mit Hilfe eines Modellmischers”
[Prof. Huschek, TU Berlin, 1991)

#Entwicklung und Erprobung eines automatisierten Probenahmeverfahrens
fir Asphaltmischgut” (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1991)

~Auswirkung der Wiederverwendung von Ausbauasphalt auf das Langzeit-
verhalten von Asphaltbinder- und Asphaltdeckschichten” (Prof. Hiersche,
Uni Karlsruhe, 1991)

+Eignung von Asphalten als Baustoff fiir Basisabdichtungen von Deponien” —
Teil 1 (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1992)

+Eignung von Asphalten als Baustoff fiir Basisabdichtungen von Deponien” —
Teil 2 (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1997)

Mdglichkeiten zur Verringerung der Misch- und Einbautemperatur von
Asphalt” (Prof. Huschek, TU Berlin, 1993)

EinfluB des Verfahrens zur Wiedererwérmung von Asphalten im Laborato-
rium auf die Eigenschaften des Bindemittels” (Prof. Arand, TU Braunschweig,
19906)

+Erhdhung der Anfangsgriffigkeit von Asphaltdeckschichten”- Pilotstudie —
(Dr-Ing. SuB, TH Darmstadt, 1997)

,EinfluB von Temperatur und Temperaturrate auf den Verformungs-
widerstand frisch verlegter Asphaldeckschichten wahrend Abkiih-
lung und Wiedererwdrmung” (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1998)

»Prognostizierung des Haftverhaltens von Asphalten mittels
Spaltzugfestigkeitsabfall — Schaffung eines Bewertungshinter-
grundes” (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1998

»Bewdhrung speziell konzipierter Asphalte in der Praxis”
[Dr.-Ing. Wérner, TU Miinchen, 1998)

»Schonende Wiedererwdrmung von Asphaltmischgut zur
Herstellung von Asphaltprobekérpern fir mechanisch/
physikalische Prisfungen” (Prof. Arand, TU Braunschweig, 1998)

+EinfluB von Riickgewinnung, Herstellung und Lagerung
von Asphalten auf die Eigenschaft von Polymerbitumen”
(Dr.Ang. Herr, Hansa-Bau-labor Hamburg, 1998)

,Der EinfluB der Viskositdt des Bitumens auf die Raumdichte
von Asphalt bei konstanter Verdichtungsarbeit und vorgege-
bener Verdichtungstemperatur” (Prof. Pilz, Hochschule fir
Technik und Wirtschaft Dresden, 1998)

+Polier- und Griffigkeitsuntersuchungen an Asphalten im Labo-
ratorium zur Prognostizierung der Griffigkeit von Asphaltober-
flachen” (Institut Dr.-Ing. Gaver, Regenstauf, 1999)

»Nutzungsdauer von Asphaltbefestigungen in Abhéngigkeit vom
Verdichtungsgrad” (Prof. Leutner, TU Braunschweig, 2000)

‘ Anfang

+Uberpriifung der Eignung des dynamischen Stempeleindringversuches
zur Beurteilung der Verformungseigenschaften von Asphalt und Schaffung
eines Bewertungshintergrundes” (Prof. Leutner, TU Braunschweig, 2003)

#Vergleichende Untersuchung von Asphaltkonstruktionen fiir schwerste Be-
anspruchungen” (STUVA, Studiengesellschaft fiir unterirdische Verkehrsanlagen
e.V., Kéln u. ISAC, Institut fir StraBenwesen Aachen, RWTH Aachen, Juni 2003)
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